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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a
Lage PFA 1.6a

/ Der PFA 1.6a ist ein Teil des
innerstadtischen Schienenrings und
verbindet den neuen Hauptbahnhof

B — -

> mit der vorhandenen
Eisenbahninfrastruktur aus Richtung
Obertiirkheim und Plochingen

N » und mit dem neuen Abstellbahnhof
\{tuugszufahrt _ : /// in Unterttrkheim.

Benzstrafe

N

Untertiirkheimer

Grenze PFA [
1.2und 1.6a

; Zwischenangriff Abzweig
é Ulmer Strafle

| Rettungsplatz
Obertiirkheim

— Gleisneubau PFA1.6a —— Gleisneubau 521 und Bestand PFA = Planfeststellungsabschnitt . PFA1.6a 4
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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a @ NETZE

Lage im Lindenschulviertel

fcy YA

Achse 61 |
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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a @ NETZE

Vortriebsstand 09.05.2016 - Ausblicke 2016
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Rlchtung Ober/ :l\Jnterturkhelm —>

<— Richtung Hauptbahnhof
/] 7 S N 2\ VAR -\ b ¥
//// 0N . ~— / , \ Achse 714
= ‘ : _ N Richtung Untertiirkheim

,j/// %\ ¥ Achse62
- N >) / Rlchtung th A
- Achse 61 N\ 1 -
*+L . J | Achse 713

/ i —
Achse 62 | . Richtung Hbf N\ |
N\ 2 = Richtung Untertiirkheim

stchenangnff

\ \ Ulmer StraRe
T
- 573 m \;
—

Ausblick 2016

» Achse 62 Richtung Hauptbahnhof wird bis Anfang 2017 eine durchgangige Verbindung hergestellt
» Achse 61 Richtung Hauptbahnhof weiterhin Vortrieb

» Achse 62 Richtung Obertiirkheim weiterhin Vortrieb
» Achse 61 Richtung Obertiirkheim weiterhin Vortrieb
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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a @ NETZE

—

Aufweitung Achse 62
~ rechts: Richtung Obertiirkheim ==
~ links: Richtung Untertiirkheim = =

L Y
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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a

Herstellung Sprenglocher / Abschlag Sohle
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Ubersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a
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Geologie
Unterfahrener Bereich Lindenschulviertel — Biss21

BAHNPROJEKT SGART—UI.M : R : 8 ~ Gentin;am fiir d;s Bal'.mprojekt Stuttgart;UIm

N “k AR Héhendifferenz von Gelandeoberkante bis Oberkante Schiene im Tunnel, [Un M Mobity $
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Geologie
Unterfahrener Bereich Bruckwiesenweg — Biss21

v Inhalte

N\ E
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eologie

Langsschnitt Bereich Lindenschulviertel und Bruckwiesenweg

—

Untergrundverhéaltnisse:

Untere Bunte Mergel [(0]:1 | e

26000 | g s _ _ 73

Auffallung / Quartar ° it @ LI ¢ £ i

= g g8 2 g & H 2 g 3

— = § £§8 o g g 2 2 g5

) . Gabiude (Linden-Reslschu, Wartamberg-Gymnasium, Seorinate. Pavition) . EE 3 2 s H g =

I:l Aufiillung { Quartar (AT) 2 e g L o~ e A
[ ] vt o = ==

= = E

. [ = T 1 = = =
R

Gipskeuper (GK) ausgelaugt "
m gesteinsartiger Schiuffstein
]

Schlufistein, murbe bis malig fest, meist dir
2ng bréckelig

Dunkelrote Mergel (km1DRM,

|777'77'| S_‘chluﬂs‘lewn, mﬂrb;giaﬁs:ﬂ;rgﬁ&gg;eklﬂm in
l:l Auslaugungsschiuff:
1) Zuordnung zu iner Kasse, wenn ceren Antei 213 Anhydrit wird im Bereich der Tunnelréhre 62

Zuordnung zu zwel Klassen, wenn deren Anteil jeweils >1/3

_ nicht angetroffen.
Gipskeuper (GK) unausgelaugt

V/ A Schlufistein, gesteinsfest (UGK) —]
I:l Schiufistein, mirbe Zonen 26000 | . - |
& 2
2 [ =
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= = = Schichtgrenzen im Gipskeuper (km1): = i e e e = = —— BV 6 1006 ——
] e L
I I 1 |
GKu unausgelaugter Gipskeuper
GK a ausgelaugter Gipskeuper
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Geologie
Achse 62 Richtung OTH

—

Gebirge trocken
; Gebirge unausgelaugt . ol

Mittlerer Gips-
horizont (km1MGH)

Quelle:
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Geologie
Hydrogeologie - Lageplan Grundwasserabsenkung

W 1 Absenkungen des Quartaren Grundwasser-
spiegels sind lokal im Bereich ZA Ulmer
StraRe messbar

GW-Absenkung [m] >= 0,5

25 bis 10 Injektionsringe zur Verhinderung

- 10 bis 7.5 von Grundwasserumlaufigkeiten

»  Grundwasserspiegel im Quartar
- 7.5bis 5 unterliegt nattirlichen Schwankungen
- 5 his 2,5 >  Keine relevanten Setzungen an der

2.5 bis 1 Horizont nicht Wasser erfillt Oberflache messbar

1bis 0,5 I GW-Absenkung = 0,5 m gemaR 7. Plananderung Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stultgan—l}lm-
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Immissionen
Informationen liber Sprengzeiten und Vortriebsstand

— = % ZaaNNZa\\ | (NS
m o,  Achse714 \\1 '
% e Richtung Untertiirkheim " g\ |
\ Achse 62 Achse 62 )
/% Richtung Hbf s Richtung Obertiirkheim

Richtung Hbf . Achse 713

. atertiirkheim

Achse i’:l
Zwischenangriff Richtung Obertiirkheim &

Ulmer Strale <<? —~ %
\.\‘-\
i VA (\: ;A%® ) \\.

TWEETS FOLLOWER

432 41 2+ Folgen
) Tweets Tweets & Antworten i itter?
Bauarbeiten Wangen Neu t.>e|. Twitter -
@Baulnfo_Wangen Bauarbeiten Wangen @ Baulnfo Wangen - 4 Std. Melde Dich jetzt an, um Deine eigene,
DB} - personalisierte Timeline zu erhalten!

bsu.link/impressum <= Nachste Sprengung voraussichtlich 10:30

0 st Uhr A61-Oth

& bsu.link/bauinfo/wangen

Vielleicht gefallt Dir auch -

DB Bauarbeiten Wangen @ Baulnfo_Wangen - & Sid. Aktualisieren
= Korrektur: Voraussichtliche Sprengungen .
06:30, 14:00, 20:00 Uhr A62-Hbf
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Immissionen
Informationen liber Hotelunterbringung

Vortriebsstand
2. Mai 2016

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm

17 Mm%mwg [DB) 5z STUTIGART | & m%



[DB] NETZE

Immissionen
Informationen liber Hotelunterbringung

—

Inselstrale StraRe "Am Inselkraftwerk" LindenschulstraRe

Postwiesenstr.
2 4 6 .
14 11 Benz Weine
Oberkanal

Parkplatz Inselkraftwerk 8
Inselbad

2. Mai 2016

846 m
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Immissionen

Erschiitterungsmessungen - Standort Erschiitterungsmessgerate

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Immissionen
Erschiitterungsmessungen - Erschiitterungsmessgerate

Beispiel fur ein
Erschitterungsmessgerat im
Untergeschoss.
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Masse-Feder-System

Feste Fahrbahn
Oberbau RHEDA 2000

seitliche
Fléchenlager

seitliche
Flachenlager

Flachenlager

Vollflachige Lagerung, vorwiegend leichtes MFS (LMFS). B
Die gefederte Masse bzw. die Fahrbahnplatte /| Betontragschicht (BTS) betragt < 4 0 t/m
Die Eigenabstimmfrequenz wird mit = 15 Hz definiert.

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Masse-Feder-System

—

Folgender Prozess ist nach Rohbaufertigstellung fiir das Masse-Feder-System laut
Planfeststellungsbericht A. VII. Nebenbestimmung 2.2 vorgesehen:

» DB wird verpflichtet durch Schutzmalinahmen am Fahrbahnoberbau sicherzustellen,
dass die Erschitterungsimmissionen It. DIN 4150 eingehalten werden. (PFB 2.2.1.)

» DB muss weiterhin sicherstellen, dass die Immissionen des sekundaren Luftschalls die
Richtwerte einhalten. (PFB 2.2.2.)

» Bereits im Rohbau ist durch entsprechende Querschnitte zu berlicksichtigen, dass die Umsetzung der
Schutzmalinahmen nachtraglich méglich sind. (PFB 2.2.3.)

» Nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten sind die Prognosen durch eine anerkannte Messstelle zu
Uberpriifen. Die Messergebnisse sind dem EBA vorzulegen. (PFB 2.2.4.)

» Ergeben die in Ziffer 2.2.4. genannten Messungen hohere Werte als in den Antragsunterlagen prognostiziert,
sind weitere Gebaude zu untersuchen und ggf. weitere SchutzmalRnahmen erforderlich. (PFB 2.2.5.)

Gemeinsam fir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Masse-Feder-System

—

Folgender Prozess ist nach Rohbaufertigstellung fiir das Masse-Feder-System laut
Planfeststellungsbericht A. VII. Nebenbestimmung 2.2 vorgesehen:

> Ergeben die in Ziffer 2.2.4. genannten Messungen niedrigere Werte als in den Antragsunterlagen prognostiziert,
behalt sich das EBA vor eine abschlieRende Entscheidung (iber notwendige Schutzmalinahmen zu treffen. (PFB 2.2.6.)

» DB wird verpflichtet spatestens zwei Monate nach Aufnahme des Bahnbetriebes die Immissionen durch eine
anerkannte Messstelle an reprasentativen Gebauden messen zu lassen und dem EBA die Ergebnisse
vorzulegen. (PFB 2.2.7.)

> Fir alle Gebaude, fiir die sich nach den Messungen Uberschreitungen ergeben, muss die DB binnen 6 Monaten dem
EBA ein Schutzkonzept mit Malinahmen vorlegen.
Eine abschlieRende Entscheidung behalt sich das EBA vor. (PFB 2.2.8.)

» DB wird verpflichtet, soweit sich auch nach Einsatz aller SchutzmaBnahmen die in den Vorschriften enthaltenen
Werte nicht einhalten lassen, den Betroffenen eine angemessene Entschadigung zu zahlen. (PFB 2.2.10.)

Gemeinsam fir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Masse-Feder-System

—

> Bewertete Schwingstarke ohne Masse Feder System

IP Beurteilungsschwingstérke - KB,
Nr Gebdude Ud | Be- | MaR- | GN Raum 1 Raum 2 Raum 3
reich| nahme Tag | Nacht] Tag | Nacht] Tag | Nacht
7 |inselstr. 140 17 | C | keine | MI | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0:000 | 0.000
Lindenschulstr. 20 16 | C | keine | MI | 0.025 | 0.015 | 0.000 | 0.000 | 0.026 | 0.016
Mercedesstr. 160 12 | D | xeine | GE| 0.103 | 0.072 | 0.065 | 0.046 | 0.049 | 0.035
10 |Mercedestr.162,Puritas 10 | D | keine | GE| 0.033 | 0.023 | 0.033 HE Eﬂ’iﬁ - 0.008
11  |Lindenschulstr. 15 18 | ¢ | reine JWaA| 0.028 | 0.017 | 0.063 | 0.038 | 0.028 | 0017
12 [Lindenschulstr. 13 19 | C | keine |WA| 0.125 | 0.074 | 0.079 | 0.047 | 0. 0.084
13 |Postwiesenstr. 2 26 | C | keine [wA] 0.112 | 0.067 | 0.043 | 0.026 | 0.000 | 0.000
14 |Postwiesenstr. 4 23 | C | keine |WA[ 0081 0.049 | 0028 10.017 | 0.000 | 0.000

Die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erfullt

Die Anforderungen der DIN 4150-2 sind nicht erfillt

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Masse-Feder-System

—

> Bewertete Schwingstarke mit Masse Feder System

Inselstr. 140 177 | ¢ | kene | mi |'0i0007] 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
Lindenschulstr. 20 16 | ¢ | mr2s | mi | 0000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000!
Mercedesstr. 160 12 | D | mF25 | GE| 0.032 | 0.023 | 0.037 | 0.028 | 0.032 | 0.024
10 |Mercedestr.162 Puritas 10 | D | »F25 |GE| 0.000 | 0.000 | 0.028 | 0.021 | 0.000 | 0.000
11 |Lindenschulstr. 15 18 | ¢ | mr25 |wa| 0.000 | 0.000 | 0.048 | 0.029 | 0.000 | 0.000
12 |Lindenschulstr. 13 19 | ¢ | mr25 |[wA| 0:027 | 0.016 | 0.000 | 0.000 | 0.027 | 0.016
13 |Postwiesenstr. 2 26 | C | mF25 |wa| 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
14 |Postwiesenstr. 4 23 | ¢ | mr2s |wa| 0:000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
Zeile Bewertete Schwingstérke Beschreibung der
KB** Wahrnehmung
1 0-0,1 nicht splrbar®
2 0,1-04 gerade spurbar
3 04-186 gut splrbar
4 16-6,3 stark splrbar
5 > 6,30 sehr stark spurbar
* Die Fuhlschwelle ist von den jeweiligen Umgebungsbedingungen, z. B. der Einwirkungs-
richtung und von persdnlichen Gegebenheiten wie Tatigkeit, Korperhaltung, Alter, Auf-
merksamkeit und Gesundheitszustand abhangig. Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Masse-Feder-System
PFA 1.6a Achse 62 Achse 61
km 5.0+80 bis km 5.3+70 km 5.1+50 bis km 5.4+65 ca. 300 m
. Lindeschulstr./Post leichtes Masse-Feder-System leichtes Masse-Feder-System
Bereich C yiesenstr. 25 Hz 25 Hz

Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
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Beweissicherung

Setzungsmessungen - Geotechnische Messpunkte im Lindenschulviertel

Achse 62

- Achse 61

et | R
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Beweissicherung [DBJ NETZE
Setzungsmessungen - Beispiel Messprotokoll

—

2 =y
-] stand: 01.05.2016 | -

r%,/k‘\J,’ o A 3
/m‘cf// 7

- Richtung O-/U-Tiirkheim
/ a J%? : 5 F’I T
Rlchtung HBF / /

; : ]
'l‘ i [

B ; \ Senkung [mm]
o - entspr. Hebun
P
,,,,, i o E’D Gebdudemesspunkt
- m‘f [] oberflachenmesspunkt
. g gi? 12| nicht gemessen
Quelle:

Prof. Dr.ng. W. Wittke Beratende Ingenieure Gemeinsam fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
WBI filr Grundbau und Felsbau GmbH
Worldwide Engineering m . et E
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Beweissicherung
Stand Beweissicherungsverfahren
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Weitere Informationen finden sie unter:
www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit!
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