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Wir retten den Schlossgarten!

Rede von Dipl.-Ing. Hans Heydemann, Ingenieure22, auf der 316. Montagsdemo am 4.4.2016

Luftnummer Stuttgart 21 — das Schwallbauwerk im Kernerviertel
Liebe K21-Freunde!

Die Bahn eiert weiterhin plan- und hilflos herum mit dem nicht genehmigungstihigen Brandschutz bei
Stuttgart 21 — dem doch angeblich bestgeplanten Projekt aller Zeiten! Mit faulen Tricks und Tduschungen
versucht sie dennoch, eine Genehmigung hinzukriegen.

Vor einem Jahr hat die Bahn auf der Lenkungskreissitzung am 20.4.15 ihren Projekt- und Finanzierungs-
partnern Land BW und Stadt Stuttgart erklirt, beim EBA sei ein neuer Anderungsantrag gestellt — mitt-
lerweile der 15. Dieser betrifft das Schwallbauwerk Sid am Fulle des Kernerviertels; man erwarte eine
Genehmigung im September. Das war wohl von der Bahn etwas zu voreilig — die zugehérigen Pline und
der Erlduterungsbericht tragen das Datum 1.7.15 bzw. 30.7.15. Was ist das fir eine Antragstellung, wenn
wesentliche Unterlagen erst drei oder vier Monate spater nachgeliefert werden? Doch die Bahn wirft be-
kanntlich dem EBA behérdlichen Schwergang vor!

Aber worum geht es dabei tiberhaupt? Ein Schwallbauwerk ist vereinfacht gesagt ein riesiges Loch tber
den Tunneln, iber das die Luftmasse, die ein fahrender Zug vor sich herschiebt, ins Freie entweichen
kann und so ein zu starker Luftzug in der Tiefbahnsteighalle vermieden wird. Daftir ist sowohl auf der
Nord- als auch auf der Studseite der Tiefbahnsteighalle je ein Schwallbauwerk vorgesehen. Der oberirdi-
sche Teil des Schwallbauwerkes ist als 16 m hoher hutzenférmiger Betonbunker geplant, das entspricht
der Hohe eines 5stockigen Hauses, potthisslich und mit einer Schall6ffnungsfliche von 200 m?.

Im unterirdischen Teil des Schwallbauwerkes Siid waren laut Planfeststellung 10 Kleinventilatoren vorge-
sehen, die zur Dauerliiftung der Tiefbahnsteighalle dienen sollten, um dort die durch Abwirme und Ab-
riebstaub beim Bremsen verbrauchte Luft laufend zu erneuern. Anlagen zur Entrauchung der Tunnel
waren im Schwallbauwerk bislang nicht geplant.

Die neue Entrauchungsplanung von HBI vom November 2014 sieht nun bei einem Brandereignis das
Einblasen von 1.000 m?/s Luft wahlweise in die Tunnel oder die Tiefbahnsteighalle zum Abdringen des
Rauches vor. Dafiir sollen jetzt 4 groe Hochleistungsgeblise in der Zwischenebene des Schwallbauwer-
kes Siid aufgestellt werden anstelle der 10 kleineren Geblise. Die planfestgestellte Dauerliftung der Tief-
bahnsteighalle soll entfallen; diese sei laut Bahn ohnehin nicht nétig.

Dass die Dauerliftung der Tiefbahnsteighalle jetzt 11 Jahre nach Planfeststellung auf einmal unnétig sein
soll, zeigt, wie stimperhaft und planlos die Bahn hier vorgeht. Aus lufthygienischen Griinden ist die dau-
ernde Durchliftung der Tiefbahnsteighalle unverzichtbar und deren ersatzloser Entfall nicht hinnehmbar!
Jedoch war die vorgesehene Anordnung der Kleinventilatoren im Schwallbauwerk Siid mit der Schwall-
funktion fir die Tunnel nicht vereinbar: entweder es entweicht die von den Ziigen mitgeschleppte Luft
aus dem Tunnel Giber die Schwall6ffnung ins Freie — oder es wird Zuluft in die Tunnel zur Durchliftung
der Tiefbahnsteighalle geblasen: beides gleichzeitig geht nicht! Die Luft wiirde von den Geblésen tiber die
Schwall6ffnung nur im Kreis herumgefithrt und nie in der Tiefbahnsteighalle ankommen. Das diirften
inzwischen auch die Spezialisten der Bahn erkannt haben. Der Planungsfehler wird nun dadurch beseitigt,
indem auf die Durchliftung der Bahnsteighalle einfach verzichtet wird — so braucht man keinen Pla-
nungsfehler einzugestehen!

Doch mit den gro3en Entrauchungsanlagen haben sich die Planer der Bahn gleich wieder neue Planungs-
fehler einfallen lassen: Zum einen reicht der verfiigbare Platz fiir den Einbau der groBen Schalldimpfer
nicht aus, zum andern fehlen die notwendigen gro3en Kanile zur Luftfiihrung. Es ist nicht hinreichend,
nur ein grof3es Loch in der Tunneldecke vorzusehen, ohne die weitere Luftfithrung einmal zu den Saccar-
do-Diisen, zum andern in die Tiefbahnsteighalle geklirt zu haben! Das wichtigste Sicherheitsziel des



Brandschutzgutachtens, die gesicherte Einfihrung von 1,2 Mill. m?/h Zuluft auf der Stdseite der Tief-
bahnsteighalle zum Verdringen des Rauches wird nicht erreicht! Der Brandschutz ist so nicht genehmi-
gungsfihig.

Das Schwallbauwerk Siid wird dartiber hinaus zur Verlirmung des Kernerviertels fiihren. Der Schallgut-
achter der Bahn, Ingenieurbiiro Fritz, bereits wegen seiner falschen, viel zu niedrigen Baulirm-Prognosen
aufgefallen, hat der Bahn bescheinigt, dass der aus den grolen Schwall6ffnungen austretende Schienen-
verkehrslirm im Tunnel &eine weiteren Mafinabmen erfordern wirde, um den nach der 16. BImSchV (Ver-
ordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) zulissigen Immissionsrichtwert
nachts von 54 dB(A) vor den Fenstern der umliegenden Wohnhiuser einzuhalten. Die Schallberechnung
des IB Fritz ist jedoch fehlerhaft; der zuldssige Wert wird deutlich iiberschritten. Zudem ist nicht einzuse-
hen, warum hier der wesentlich héhere Grenzwert nach der 16. BImSchV zugrunde gelegt wird — nach
TA-Lirm dirfen nachts nur 40 dB(A) (Wohngebiet) bzw. 45 dB(A) (Mischgebiet) nicht tGberschritten
werden! Es wird mit S21 also kiinftig deutlich lauter werden; das Ruhebediirfnis der Anwohner ist der
Bahn gleichgiiltig.

Dies gilt erst recht beim allmonatlichen Probelauf der Hochleistungsgeblise, die einen Hoéllenlirm ma-
chen, vergleichbar einem startenden Disenjager. Der Gutachter Ingenieurbtiro Fritz ldsst dafiir an den
umliegenden Wohnhiusern zwischen 6 und 22 Uhr einen Schallpegel von 70 dB(A) zu und nimmt dafiir
unzulissigerweise eine Ausnahmeregelung der TA-Lirm fir seltene Ereignisse in Anspruch! Fur die gro3e
Austrittsoffnung des Schwallbauwerkes gibt er 97 dB(A) an; doch auch hier ist seine Schallberechnung
grob fehlerhaft— es muss stattdessen mit bis zu 124 dB(A) an der Schwall6ffnung, unmittelbar neben dem
FuBlweg der Willy-Brand-Stral3e, und mit bis zu 94 dB(A) an den angrenzenden Wohnhiusern gerechnet
werden, beides unzumutbar! Ich rate allen im Kernerviertel davon Betroffenen dringend, jetzt unbedingt
beim EBA Widerspruch einzulegen.

Weitere Mogeleien der Bahn beim Brandschutz ergeben sich auch aus dem Besprechungsprotokoll des
AK Brandschutz vom 22.1.2014.

So wurde gemil3 Punkt 10 die planfestgestellte Befahrbarkeit der Tunnel mit StraBenfahrzeugen in die
Tiefbahnsteighalle aufgehoben; damit entféllt ersatzlos die seinerzeit zugesicherte Rettungsméglichkeit mit
Notarzt- und Krankenwagen unmittelbar am Bahnsteig, wie dies im bestehenden Stuttgarter Kopfbahn-
hof jederzeit méglich war. Diese nachtrigliche Aufhebung der Zufahrtméglichkeit fir Stralenfahrzeuge
in die Tiefbahnsteighalle steht dem Abwigungsprozess der Planfeststellung entgegen und stellt diese da-
mit insgesamt in Frage.

Weiter heil3t es dort unter Punkt 7 zum Vorschlag der Feuerwehr, bei einem UTA-Termin ein Brand-
Szenario offentlich zu erldutern, dass Herr Bieger (DB) dies ablehnt, weil ,,die Erliuterung von Katastrophen
bzaw. das Aufzeigen von Worst-Case-Szenarien in der Offentlichkeit héiufig fiir Unrube sorgt.

Und unter Punkt 5 zur vorliegenden Evakuierungs-Simulation eines Zuges im Tunnel erklirt Herr Bieger,
wdass es fiir die Erstellung von Entfluchtungssimulationen keinerlei rechtliche Grundlage gibt, sondern es sich in diesem
Einzelfall um eine freiwillige Mafnabme anf Wunsch des AK Brandschutz, handele, und die auf keinen Fall diese Ergeb-
nisse so verdffentlichen will.

Warum scheut Bieger das Veroffentlichen der Ergebnisse? Doch ganz offensichtlich deshalb, weil diese
belegen, was wir schon immer sagen: Die Menschen kommen nicht schnell genug aus dem Zug heraus
und in die sichere andere Tunnelréhre hinein; die Fluchtwege im Tunnel sind zu lang und zu schmal. Im
Brandfall wird der Tunnel zur Todesfalle!

Doch die Bahn nimmt bewusst billigend in Kauf, dass es bei einem schweren Brand im S21-Tunnel hun-
derte Tote und Verletzte geben wird — im Gegensatz zum bestehenden oberirdischen Kopfbahnhof, der
keine solchen kilometerlangen Tunnels benotigt und deshalb auch keine derartigen Gefahren aufweist.

Deshalb: Oben bleiben!
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