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- Imweg 53 B (IP 99, WA), alle Geschosse

- Imweg 53 A, alle Geschosse

- Imweg 51 (IP 100, WA), alle Geschosse

- Imweg 47 und 49 (IP 101, WA), alle Geschosse

- Imweg 43 und 45 (IP 102, WA), alle Geschosse

- Imweg 39 und 41 (IP 103, WA), alle Geschosse

- Imweg 35 und 37 (IP 104, WA), alle Geschosse

- Imweg 33 (IP 105, WA), alle Geschosse

- Imweg 27 (IP 107, WA), alle Geschosse

- BergstaffelstralRe 1 (IP 108, WA), alle Geschosse

- Imweg 23 (IP 109, WA), alle Geschosse
Die Schutzmanahmen sind nach den Vorgaben der 24. BImSchV auszufiihren. In Wohnrdumen
sind zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Beluftung zusétzlich Beltftungsanlagen vorzusehen.

Ein Anspruch auf Kostenersatz besteht nur insoweit, als entsprechende schallddammende Einrich-

tungen oder Bellftungsanlagen nicht bereits bestehen.

2.2. Erschiitterungen und Sekundarer Luftschall betriebsbedingt

2.2.1. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, durch SchutzmaRnahmen am Fahrbahnoberbau
sicherzustellen, dass durch die betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen die in der DIN 4150
Teil 2 in der Fassung von Juni 1999 in Tabelle 1 genannten Anhaltswerte A, und A, eingehalten
werden. Die abweichenden Anhaltswerte in Ziffer 6.5.3.5 der DIN sind fur die Prognosebeurteilung
(abweichende Bedeutung des oberen Anhaltswertes A,) nicht zu berlicksichtigen.

2.2.2. Weiter ist sicherzustellen, dass durch die Immissionen des sekundéren Luftschalls die

Immissionsrichtwerte eingehalten werden, die auch der 24. BImSchV zugrunde liegen.

2.2.3. Die Rohbauquerschnitte der Tunnel sind so zu dimensionieren, dass nach derzeitigem

Erkenntnisstand die Verwirklichung der folgenden aktiven SchutzmaRnahmen mdglich ist:
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Nr. Bereich MaRnahme Erstreckung
1 B Ielchées tMas;g-Eeder- ab km 3.7+78.00
S e 61 bis km 3.9+90.00
2 Abzweig Wangen leichies M Fod
(Im Degen / Nah- | '€ S?Sste ;SZSSH;_* €| abkm 3.6+80.00
terstr.) o eigeE? bis km 3.8+90.00
3 c lefohtes Masse-Feder-| 4 iy 5.1+50.00
ayn Bohen b bis km 5.4+65.00
2 Obertiirkh. Kurve leichies M Foder
(Lindenschulstr. / Sizteisgg‘Hg ®"1  abkm 5.0+80.00
Postwiesenstr.) an Achse 62 bis km 5.3+70.00
5 leichtes Masse-Feder- ab km 0.5+92.00
D System 25 Hz . ' ;
an Achse 713 bis km 0.6+86.00
6 Untertirkh. Kurve | leichtes Masse-Feder-
(Mercedesstr.} System 25 Hz gg 1:(:'1 gg:gggg
an Achse 714 ) )

2.24.

Nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten in den Tunneln sind die der Prognose zugrunde

gelegten Ubertragungsfunktionen durch eine nach § 26 BImSchG anerkannte Messstelle durch
Messungen mit geeigneter Fremdanregung zu verifizieren. Dies hat zundchst an ausgewéhliten
Prognoseaufpunkten und ggf. an sonstigen vom Bahnbetrieb beaufschlagten Konfliktpunkten zu

erfolgen. Die Messergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

2.2.5.

der Antragsunterlagen prognostizierten Einwirkungen durch Erschitterungen und sekundérem

Ergeben die in Ziffer 2.2.4 genannten Messungen, dass mit héheren als in Anlage 17.1

Luftschall zu rechnen ist, sind weitere Geb&aude im Einwirkungsbereich zu untersuchen, um so die
erforderlichen Schutzmanahmen festzulegen. Eine abschlieBende Entscheidung iber die dann
notwendigen SchutzmalRnahmen behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemail § 74 Abs. 3
VwV{G vor.

2.2.6.

Anlage 17.1 der Antragsunterlagen prognostizierten Einwirkungen durch Erschitterungen und

Ergeben die in Ziffer 2.2.4 genannten Messungen, dass mit deutlich niedrigeren als in

sekundarem Luftschall zu rechnen ist, behélt sich das Eisenbahn-Bundesamt eine abschlieRende
Entscheidung Uiber die dann notwendigen Schutzmaf®nahmen gemafR § 74 Abs. 3 VwVIG vor. Sie
sind in diesem Fall so zu dimensionieren, dass die in Ziffer 2.2.1 und 2.2.2 genannten Werte ein-

gehalten werden.

2.2.7.
Bahnbetriebes die Immissionen (Sekundérschall und Erschiitterungen in den Bereichen A, B und

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, spatestens zwei Monate nach Aufnahme des

C) von einer nach § 26 BImSchG anerkannten Messstelle an représentativen Gebduden messen

zu lassen. Die Messergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.
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2.2.8. Fir alle Gebaude, fir die sich aufgrund der Messungen Uberschreitungen der Richt- bzw.
Anhaltswerte aus Ziffer 2.2.1 und 2.2.2 ergeben, hat die Vorhabentragerin binnen 6 Monaten nach
Uberpriifung der Prognose gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt in einem Schutzkonzept nach-
zuweisen, welche MalRnahmen an einzelnen Gebauden (Manahmen auf dem Ausbreitungsweg
sowie passive MaRnahmen an den Gebauden selbst) zum Erschitterungsschutz technisch még-
lich sind. Dabei sind die erzielbaren Immissionsreduzierungen sowie die Kosten fiir die Schutz-
malnahmen mitzuteilen.

Eine abschlieRende Entscheidung liber die dann notwendigen SchutzmalRnahmen behélt sich das
Eisenbahn-Bundesamt gemaR § 74 Abs. 3 VWVFG vor.

2.2.9. Fdur die betrachteten oberirdischen Bereiche in Ober- und Untertiirkheim sowie Bad
Cannstatt (Bereich E und F) wird der Vorhabentragerin aufgegeben, die auf der Grundlage von
Messungen in diesen Bereichen erstellten Prognosen Uber die Erschiitterungsimmissionen und
Sekundarschall durch den Eisenbahnbetrieb innerhalb von 6 bis 12 Monaten nach Aufnahme des
Betriebes auf den gednderten Gleisanlagen des mafRgeblichen Streckenabschnittes (Endzustand)
durch Nachmessungen zu Uberpriifen. Die Ergebnisse der Uberpriifung sind dem Eisenbahn-
Bundesamt binnen 3 Monaten nach Durchfiihrung der Messungen mitzuteilen. Sollte die mess-
technische Uberpriifung der Prognose ergeben, dass Erhéhungen der Beurteilungsschwingstérke
KBegt, von 2 25 % eintreten und die jeweils heranzuziehenden Anhaltswerte der Beurteilungs-
schwingstérke nach Tab. 1 der DIN 4150, Teil 2 Gberschritten werden, ist die Vorhabentréagerin
verpflichtet, binnen 6 Monaten nach Feststellung der Prognosedaten die Durchfiihrung eines er-
ganzenden Planfeststellungsverfahrens zwecks Festsetzung von Schutzvorkehrungen beim Ei-
senbahn-Bundesamt zu beantragen. Eine abschlieRende Entscheidung Uber die dann notwendi-
gen SchutzmafRnahmen behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaf § 74 Abs. 3 VwVIG vor.

2.2.10. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, soweit sich auch beim Einsatz samtlicher techni-
scher maglicher und verhéltnismaRiger Schutzmalnahmen (in den unterirdischen und oberirdi-
schen Bereichen) die unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.2 fir Erschiitterungs- und Sekundérschallimmissi-
onen genannten Werte nicht einhalten lassen, den Betroffenen eine angemessene Entschadigung
in Geld zu leisten. Die Entscheidung Uber die konkrete Hohe der Entschadigung bleibt einem spa-
teren Entschadigungsverfahren gem. § 74 Abs. 2 VWVfG durch die zusténdige Landesbehérde
vorbehalten. Die Héhe der Entschadigung bemisst sich nach einem dann einzuholenden Ver-
kehrswertgutachten. Als Zumutbarkeitsgrenze gelten die unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.2 genannten
Werte.




