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rungsplanungen, die Bauuberwachung wahrend der Bauzeit und die Abnahme der Anlage nicht
zustandig ist. Diese Aufgaben obliegen der daflir sonst zustandigen Behérde. Das Eisenbahn-
Bundesamt ist insoweit nur fir den Vollzug des Planfeststellungsbeschlusses insgesamt zustandig

und somit auf die Beteiligung der sonst zustédndigen Behdérden angewiesen.

2. Kommunale Belange

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die Gestaltung und Ausfiihrung der Larmschutzwande im
Bereich Bad Cannstatt im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der Landeshauptstatt Stuttgart

abzustimmen.

3. Schall- und Erschitterungsimmissionen, elektromagnetische Felder

3.1. Larmimmissionen aus dem Eisenbahnbetrieb

3.1.1. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, den Abluftkamin am Entrauchungsbauwerk Killes-

berg mit Schallddmpfern mit einer Einflgungsdéampfung D > 12 dB auszurusten.

3.1.2. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, im Falle von Funktionsprifungen an den Entrau-
chungsbauwerken die Richtwerte aus Ziffer 6.2 der TA Larm vom 26. August 1998 einzuhalten.
Die Funktionsprufungen haben im Tagzeitraum nach Ziffer 6.4 und aul3erhalb der Tageszeiten mit

erhdhter Empfindlichkeit nach Ziffer 6.5 zu erfolgen.

3.1.3. Fur die folgenden Gebaude bzw. Geschosse besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf

passive Schutzvorkehrungen:

- Schoénestralie 31 (IP 21, WA, 2. und 3. OG) und

- Schoénestralte 29 (IP 22, WA, 3. OG)

Die SchutzmalRnahmen sind nach den Vorgaben der 24. BImSchV auszufuhren. In Wohnrdumen
sind zur Gewahrleistung einer ausreichenden Bellftung zusatzlich Bellftungsanlagen vorzusehen.
Ein Anspruch auf Kostenersatz besteht nur insoweit, als entsprechende schallddmmende Einrich-

tungen oder Bellftungsanlagen nicht bereits bestehen.
3.2. Erschiitterungen und Sekundarer Luftschall betriebsbedingt
3.2.1. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, durch SchutzmaRnahmen am Fahrbahnoberbau

sicherzustellen, dass durch die betriebsbedingten Erschutterungsimmissionen die in der DIN 4150

Teil 2 in der Fassung von Juni 1999 in Tabelle 1 genannten Anhaltswerte A, und A, eingehalten



werden. Die abweichenden Anhaltswerte in Ziffer 6.5.3.5 der DIN sind fiir die Prognosebeurteilung
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(abweichende Bedeutung des oberen Anhaltswertes A,) nicht zu berlicksichtigen.

3.2.2. Weiter ist sicherzustellen, dass durch die Immissionen des sekundéaren Luftschalls die Im-

missionsrichtwerte eingehalten werden, die auch der 24. BImSchV zugrunde liegen.

3.2.3. Die Rohbauquerschnitte der Fern- und Stadtbahnstrecken sind so zu dimensionieren, dass

die Verwirklichung der folgenden aktiven Schutzmaflinahmen moglich ist:

Nr. Bereich MaBnahme Erstreckung
b k -0.4-42.0
1 schweres Masse-Feder-System 6,3 Hz ?PFA A::‘ang)
Achse 252
an Achse 25 bis km -0.49-85.0
b k -0.4-42.0
2 A+B schweres Masse-Feder-System 6,3 Hz ?PF A A::‘ang)
Achse 251
. an Achse bis km -0.49-95.0
Jagerstralle ab  km 0.4-42.0
3 BirkenwaldstraBe | schweres Masse-Feder-System 6,3 Hz (PFA-Anfang) ' '
Panoramastrafe Achse 177 ]
an Achse bis km -0.49-80.0
b Stat. -0.4-42.0
4 schweres Masse-Feder-System 6,3 Hz ?PFA A: fang)
Achse 137
an Achse 13 bis Stat. -0.50-00.0
5 leichtes Masse-Feder-System 31,5 Hz |ab km -1.0-20.0
an Achse 252 bis km -1.2-50.0
6 C leichtes Masse-Feder-System 31,5Hz |ab km -1.0-00.0
an Achse 251 bis km -1.2-50.0
. Monchhalden- |leichtes Masse-Feder-System 31,5 Hz |ab Stat. -0.9-75.0
stralBe an Achse 137 bis Stat. -1.2-60.0
8 leichtes Masse-Feder-System 31,5 Hz | ab Stat. -1.0-50.0
an Achse 177 bis Stat. -1.1-40.0
leichtes Masse-Feder-System 31,5 Hz a? km -3.1-70.0
9 bis km -3.5-90.0
D+E an Achse252
(Tunnelende)
b km -3.1-60.0
Feuerbach leichtes Masse-Feder-System 31,5 Hz a. m
10 bis km -3.6-23.0
an Achse 251
(Tunnelende)
11 F leichtes Masse-Feder-System 25 Hz ab Stat. -2.2-50.0
an Achse 136 bis Stat. -2.6-00.0
leichtes Masse-Feder-System 25 Hz ab Stat. - 2.1-35.0
12 PresselstraBBe ,
an Achse 176 bis Stat. -2.4-85.0
13 G leichtes Masse-Feder-System 25 Hz ab Stat. -2.7-50.0

an Achse 136

bis Stat. -3.0-00.0
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Nr. Bereich MaRnahme Erstreckung
14 Rosenstein- leichtes Masse-Feder-System 25 Hz ab Stat. -2.6-50.0
straBe an Achse 176 bis Stat. -2.8-50.0
15 | leichtes Masse-Feder-System 25 Hz ab km -1.2-95.0
an S-Bahn-Achse 332 bis km -1.4-85.0
16 UfA-Palast leichtes Masse-Feder-System 25 Hz a.b km -1.3-00.0
an S-Bahn-Achse 331 bis km -1.4-80.0

3.2.4. Nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten sind die der Prognose zugrunde gelegten Uber-
tragungsfunktionen durch eine nach § 26 BImSchG anerkannte Messstelle durch Messungen mit
geeigneter Fremdanregung zu verifizieren. Dies hat zunachst an ausgewahlten Prognoseaufpunk-
ten und ggf. an sonstigen vom Bahnbetrieb beaufschlagten Konfliktpunkten zu erfolgen. Die

Messergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

3.2.5. Ergeben die in Ziffer 3.2.4 genannten Messungen, dass mit héheren als in Anlage 17.1 der
Antragsunterlagen prognostizierten Einwirkungen durch Erschutterungen und sekundarem Luft-
schall zu rechnen ist, sind weitere Gebaude im Einwirkungsbereich zu untersuchen, um so die
erforderlichen Schutzmalnahmen festzulegen. Eine abschliefiende Entscheidung Uber die dann
notwendigen Schutzmalinahmen behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaR § 74 Abs. 3
VwVTG vor.

3.2.6. Ergeben die in Ziffer 3.2.4 genannten Messungen, dass mit deutlich niedrigeren als in An-
lage 17.1 der Antragsunterlagen prognostizierten Einwirkungen durch Erschitterungen und se-
kundarem Luftschall zu rechnen ist, behélt sich das Eisenbahn-Bundesamt eine abschlieRende
Entscheidung tber die dann notwendigen Schutzmalinahmen gemaf § 74 Abs. 3 VwVfG vor. Sie
sind in diesem Fall so zu dimensionieren, dass die in Ziffer 3.2.1 und 3.2.2 genannten Werte ein-

gehalten werden.

3.2.7. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, spatestens zwei Monate nach Aufnahme des Bahn-
betriebes die Immissionen (Sekundarschall, Erschitterungen) von einer nach § 26 BImSchG aner-
kannten Messstelle an reprasentativen Gebauden messen zu lassen. Die Messergebnisse sind

dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

3.2.8. Fir alle Gebaude, fir die sich aufgrund der Messungen Uberschreitungen der Richt- bzw.
Anhaltswerte aus Ziffer 3.2.1 und 3.2.2 ergeben, hat die Vorhabentragerin gegenuber dem Eisen-
bahn-Bundesamt in einem Schutzkonzept nachzuweisen, welche Mallnahmen an einzelnen Ge-
bauden (Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg sowie passive Malnahmen an den Gebauden

selbst) zum Erschitterungsschutz technisch mdéglich sind. Dabei sind die erzielbaren Immissions-
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reduzierungen sowie die Kosten flr die Schutzmaflinahmen mitzuteilen.
Eine abschlieffiende Entscheidung Uber die dann notwendigen Schutzmaflinahmen behalt sich das
Eisenbahn-Bundesamt gemaf § 74 Abs. 3 VwWVTG vor.

3.2.9. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, soweit sich auch beim Einsatz samtlicher techni-
scher moglicher und verhaltnismafiger Schutzmalinahmen die unter Ziffer 3.2.1 und 3.2.2 fur Er-
schutterungs- und Sekundarschallimmissionen genannten Werte nicht einhalten lassen, den Be-
troffenen eine angemessene Entschadigung in Geld zu leisten. Die Entscheidung Uber die konkre-
te Hohe der Entschadigung bleibt einem spateren Entschadigungsverfahren gem. § 74 Abs. 2
VwVTFG durch das Eisenbahn-Bundesamt vorbehalten. Die H6he der Entschadigung bemisst sich
nach einem dann einzuholenden Verkehrswertgutachten. Als Zumutbarkeitsgrenze gelten die un-
ter Ziffer 3.2.1 und 3.2.2 genannten Werte.

3.3. Luftschall und Erschiitterungen baubedingt

3.3.1. Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin zu gewéhrleisten, dass die ,Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm®- Gerauschimmissionen (AVV Baularm) vom
19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) beachtet wird.

3.3.2. Die Vorhabentragerin hat zum Schutz von Menschen in Gebauden sicherzustellen, dass
durch die baubedingten Erschitterungswirkungen die folgenden Anhaltswerte eingehalten bzw.

unterschritten werden:

Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tage:
Tagzeitraum: Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150 Teil 2, Stand Juni 1999
Nachtzeitraum: Tabelle 1 der DIN 4150 Teil 2, Stand Juni 1999

Erschitterungswirkungen tUber 78 Tage:
Tabelle 1 der DIN 4150 Teil 2, Stand Juni 1999
(vgl. die LAI-Erschutterungs-Leitlinie 2000, Ziffer 5.2/Tabelle 2)

3.3.3. Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, den unter A.VI. 3.3.1 zugesagten unabhangigen
anerkannten Sachverstandigen fur Larm- und Erschitterungsfragen sowie fur Immissionen durch
Staub und Abgase (Immissionsschutzbeauftragten) vor Baubeginn dem Eisenbahn-Bundesamt
und fiir die Anlagen Dritter, den jeweils zustandigen Uberwachungsbehérden, als Ansprechpartner
zu Immissionsschutzfragen schriftlich zu benennen. Dieser hat auch als Ansprechpartner fur die
durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen bzw. zu deren Vorabin-

formation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfigung stehen. Die Vorhabentragerin hat si-



