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&& Stuttgart 21 - Unterstiitzungsbitte betroffener Grundstiickseigentiimer

Sehr geehrter Herr Prof. Dr. Dreiss,
sehr geehrter Herr Hangleiter,

fir Inr Schreiben vom 6. Februar 2014 an Herrn Minister Hermann danke ich Ihnen.
Er hat mich gebeten, lhnen zu antworten.

Sie bitten in Inrem Brief um Unterstiitzung bei der Wahrung der Interessen und Rech-
te der betroffenen Grundstiickseigentiimer im Zusammenhang mit den Tunnelbauar-
beiten der Deutschen Bahn fiir das Projekt Stuttgart 21. Sie sprechen insbesondere
die Hohe der Entschadigungen fir die Inanspruchnahme der Grundstticke und die
Haftung beim Auftreten von Gebaudeschéden an.

Ich darf voranstellen, dass ich die Angste, Sorgen und das Unbehagen der betroffe-

nen Grundstiickseigentiimer nachvollziehen und verstehen kann. Die Nachteile einer

Inanspruchnahme privater Grundstuicke fiir Infrastrukturvorhaben, die die Betroffenen

hinnehmen missen, miissen selbstverstandlich im Gegenzug angemessen ausgegli-

chen werden. Fiir diesen Interessenausgleich geben die gesetzliche Regelungen und

insbesondere auch die speziellen Schutzvorkehrungen in den einschlagigen Plan-
Hauptstiitter Str. 67 + 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) » Behindertengerechte Parkplitze vorhanden
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[image: image2.png]feststellungsbeschliissen den notwendigen, aber auch letztlich bindenden Rahmen
vor. Es ist zunachst Aufgabe des jeweiligen Bauherrn von InfrastrukturmaBnahmen,
die Grundstuicks- und Entschadigungsfragen unter Beachtung dieser Vorgaben ab-
zuwickeln.

Wie Sie wissen, ist im Falle von Stuttgart 21 die Deutsche Bahn Bauherrin, das Land
ist Finanzierungspartner. Dies bestimmt die jeweiligen Handlungspflichten und
-méglichkeiten. Dementsprechend kann und muss die Abwicklung der grundstiicks-
bezogenen MaRnahmen allein durch die Deutschen Bahn erfolgen. Das Land als Pro-
jektpartner ist und bleibt allerdings wegen der Grunderwerbs- und Entschédigungs-
fragen im Kontakt mit der Deutschen Bahn. In den aktuellen Debatten hinterlieR die
Deutsche Bahn den Eindruck, ihre Spielraume zu Gunsten der Grundstiicksbetroffe-
nen nicht ungenutzt lassen zu wollen. Ich beabsichtige auRerdem, das Thema im
nachsten Lenkungskreis anzusprechen.

Lassen Sie mich auf folgende Punkte im Einzelnen eingehen:

Eine wichtige der oben erwahnten Schutzvorkehrungen ist die Festlegung von Be-
weissicherungsverfahren fir bestimmte Bereiche im jeweiligen Planfeststellungsbe-
schluss. Solche Beweissicherungsverfahren mit ihrer Bestandsaufnahme vor der
BaumaRnahme und einer entsprechenden Begleitung mit Feststellung des Zustandes
nach Durchfilhrung der BaumaRnahme geben erfahrungsgemaf eine gesicherte
Grundlage fur die Beurteilung einer Entschadigungspflicht fir Gebaudeschaden. Zu-
sammen mit dem prozessualen Instrument des ,Beweises des ersten Anscheins, das
in diesen Fallen eine Rolle spielen kann, entstehen in aller Regel keine Beweispro-
bleme. Dies entspricht auch den Erfahrungen in den Fallen, in denen das Land als
Vorhabentrager tatig wird, wie z.B. im StraRenbau. Von Bedeutung ist daher, dass die
Betroffenen die entsprechenden Unterlagen erhalten. Dazu hat die Deutsche Bahn
versichert, dass die Protokolle der Beweissicherung nach Fertigstellung der Bege-
hung zeitnah an Eigentimer weitergegeben werden. Auch das Land misste im Ubri-
gen als Vorhabentrager unter haushaltsrechtlichen Gesichtspunkten bezuglich der
von lhnen geforderten Beweislastumkehr Zuriickhaltung tiben.

Fur die Entschadigung von Grundstiicken, die unterfahren werden, hat die Deutsche
Bahn ein durch ein Gutachten gestutztes Konzept entwickelt. Die angebotenen Ent-
schédigungsbetrage werden auf der Basis des Gutachtens von Herrn Dr. Ingold (DIA
Consulting), berechnet. Das Gutachten basiert im Wesentlichen auf dem sog. ,Miin-
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chende Modifikationen erfahrt. Das schlieft jedoch individuelle Bewertungsverfahren
in entsprechend gelagerten Einzelfallen nicht aus.

Insgesamt stimme ich lhnen zu, dass einer ausreichenden Information und Kommuni-
kation speziell der Betroffenen entscheidende Bedeutung zukommt. Deshalb begriiRe
ich es, dass sich Vertreter der Deutschen Bahn mit den Vertretern der Netzwerke
Stuttgart in konkreten Gesprachen befinden. Ich bin zuversichtlich, dass sich in die-
sen Gesprachen zumindest einige Konfliktpunkte ausraumen lassen. Fur wichtig halte
ich auch die Absicht der Deutsche Bahn, den betroffenen Grundstiickseigentiimern
sukzessive in kleineren Gruppierungen die Gelegenheit zur Information Gber Einzel-
heiten zu geben.

Ich darf lhnen versichern, dass ich die von lhnen angesprochene Thematik weiter im
Auge behalten werde. Meine Mitarbeiter und ich bleiben dementsprechend mit der
Bahn im Gespréch.

Mit freundlichen GriRen
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Hartmut Baumer





