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Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit den geplanten Baumafinahmen im Geltungsbereich des Plan-
feststellungsabschnittes 1.6 a/b des Projektes ,Stuttgart 21 wurden fur die oberirdi-
schen Streckenabschnitte in Bad Cannstatt, Untertiirkheim und Obertirkheim schall-
technische Untersuchungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Die geplanten MalRnahmen in den Bereichen Bad Cannstatt und Untertirkheim
ermdoglichen eine optimierte Nutzung des Abstellbahnhofes. Der Anbau zweier
zusatzlicher Gleise in Bad Cannstatt, die ausschlieRlich der Zufuhrung zum Ab-
stellbahnhof dienen, ist als Neubau eines Schienenverkehrsweges einzustufen.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind an den né&chstgelegenen
Wohngebauden in Bad Cannstatt weitestgehend eingehalten od er unterschritten.
Im Bereich der Deckerstralle ergeben sich partiell Immissionsgrenzwertiiber-
schreitungen um bis zu 1 dB(A) nachts. Demgemaf entsteht an den betroffenen
Gebauden ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen.

Auf Grund der gegebenen Abstand sverhéltnisse und unter Berlicksichtigung des
Sachverhaltes, dass ausschlief3lich die obersten Geschosse der Wohnbebauung
betroffen sind, ist eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte mit ausschlief3lich
aktiven Malinahmen (Larmschutzwanden) nicht méglich. Da es sich um einzelne
zu schiitzende Gebaude handelt ist der Larmschutz auch im Hinblick auf § 41 (2)
BImSchG durch passive Schallschutzmalinahmen an den betroffenen Gebauden
sicherzustellen.

Zur Herstellung des Rahmenbauwerkes fir die Zufiihrungsgleise wird ein erheb-
licher baulicher Eingriff in das S-Bahn-Gleis mit Fahrtrichtung Plochingen erfor-
derlich. Die BaumafRnahmen fiihren an keinem der umliegenden Gebaude zu ei-
ner Erhéhung der von der S-Bahn-Strecke 4701 ausgehenden Schienenver-
kehrslarmimmissionen. Eine wesentliche Anderung ist demgemaR nicht gege-
ben.

Die Untertiirkheimer Kurve ist bis zur Anbindung an die Gleisanlagen des Ab-
stellbahnhofes als Neubau eines Schienenverkehrsweges einzustufen. Die durch
die Nutzung der oberirdischen Streckenabschnitte hervorgerufenen Beurtei-
lungspegel unterschreiten auf allen angrenzenden Siedlungsfléachen die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV. Demgemal} resultieren aus der Neubaumaf3-
nahme keine Anspriiche auf Larmvorsorgemafinahmen

Im Umfeld des Abstellbahnhofes in Untertiirkheim kann durch den erheblichen
baulichen Eingriff in die vorhandene Verkehrsanlage in weiten Bereichen eine
Vermind erung der Larmbelastung, die ihre Ursache im Betrieb auf diesen Gleis-
anlagen hat, erreicht werden. Eine geringe Erhéhung der Verkehrslarmimmissio-
nen entsteht in Untertirkheim an den Gebauden Augsburger Stralle 171 und
281 a. Da der prognostizierte Beurteilungspegel im Nachtzeitraum 60 dB(A) G-
berschreitet, fihrt die Erhéhung zu einer wesentlichen Anderung in Verbindung
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mit einer Grenzwertliberschreitung. Demgemal entsteht an den betroffenen Ge-
bauden ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen.

Aufgrund der gegebenen Abstandsverhaltnisse zu den weitgehend pegel-
bestimmenden Gitergleisen ist eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte mit
ausschlieBlich aktiven Maflnahmen (Larmschutzwanden) nicht mdglich. Da es
sich um einzelne zu schiitzende Gebaude handelt, ist der Larmschutz auch im
Hinblick auf § 41 (2) BImSchG durch passive Schallschutzmaflnahmen an den
betroffenen Gebauden sicherzustellen.

Im Bereich Obertiirkheim werden die Gleise der Obertiirkheimer Kurve (Strecke
4703) in einem Trogbauwerk an die Oberflache gefiihrt. Die in dem Streckenab-
schnitt bis zur vollstdndigen Anbindung an die Strecke 4700 hervorgerufenen Ge-
réauscheinwirkungen fithren zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
um bis zu 8 dB(A) tags und 14 dB(A) nachts im Bereich Augsburger Stralle und
Imweg. Demgemal} entsteht ein Anspruch auf Larmvorsorge fur die betroffenen
Gebédude.

Unmittelbar nach dem Trogbauwerk werden beide Achsen mit der baulich veran-
derten, vorhandenen Strecke 4700 zusammengefihrt, bevor sie in die alte Gleis-
lage einschwenken. Dieser erhebliche bauliche Eingriff fihrt in Teilbereichen der
Misch- und Wohngebietsflachen &stlich der Bahnanlage zu einer wesentlichen
Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sind an den nachstgelegenen Wohngebauden im Tagzeitraum um
bis zu 15 dB(A), im Nachtzeitraum um bis zu 27 dB(A) tberschritten. Es entsteht
ein Anspruch auf Larmvorsorge fiir alle Gebaude, fiir die eine wesentliche Ande-
rung ausgewiesen ist.

Zur Konfliktbewaltigung wurde eine 4 m hohe Larmschutzanlage (Gber SO) 6st-
lich der in Dammlage befindlichen Strecke vorgesehen. Mit dieser Larmschutz-
wand von 385 m Lange, beginnend bei km 6.7+02.00 bis km 7.0+87.00 (Achse
60), kdnnen die Schallimmissionen an den nachstgelegenen Gebauden um bis
zu 17 dB(A) gesenkt werden. Dennoch werden die Immissionsgrenzwerte an den
betroffenen Gebduden nach wie vor Uberschritten. Fir die betroffenen Objekte
besteht demnach, ergdnzend zum aktiven Schallschutz, dem Grunde nach ein
Anspruch auf passive Schallschutzmal3nahmen.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Durch den Betrieb von Bahnanlagen kommt es zu Gerauschimmissionen auf im Ein-
wirkungsbereich befindliche Siedlungsflachen. Schallimmissionen zahlen je nach Star-
ke und Wahrnehmbarkeit nach § 3 BImSchG zu den Immissionen, die Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder Belastigungen fiir die Allgemeinheit und Nachbarschaft hervor-
rufen kénnen. Gemanl § 41 (1) BImSchG sind beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Schienenverkehrswegen diese so herzustellen, dass keine schadlichen
Einwirkungen durch den Betrieb hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeid bar sind. Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem Grund satz abgewichen
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werden, falls die Kosten von Schutzmafinahmen in keinem angemessenen Verhaltnis
zum Schutzzweck stehen.

Eine Konkretisierung der im Bundes-Immissionsschutzgesetz genannten unbestimm-
ten Rechtsbegriffe wurde vom Gesetzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) vorgenommen. Diese ist dann
anzuwenden, wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff wesentlich geandert wird. Deutliche Achsverschiebungen durch bauliche
MalRnahmen oder die deutliche Veranderung der Héhenlage (Gradiente) eines Ver-
kehrsweges sind als erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Nach gangiger Verwal-
tungspraxis bezeichnet man eine Achsverschiebung als deutlich, wenn sie um mindes-
tens 1 m erfolgt. Eine Verschiebung der Héhenlage ist dann als deutlich zu bezeich-
nen, wenn die Gradiente um mindestens 0,5 m geéndert wird.

Die 16. BImSchV nennt verschiedene Kriterien, die den Begriff ,wesentliche Anderung"
als Erhdéhung der Verkehrslarmbelastung definieren. Die fur die Beurteilung relevante
Erhdhung muss ihre Ursache ausschlief3lich in der baulichen Malnahme haben. Dies
bedeutet, dass der Einfluss der allgemeinen Verkehrszunahme zu neutralisieren ist.
Grund satzlich wird bei den erforderlichen Untersuchungen ein Vergleich fiur den Prog-
nose-Nullfall und fir den Prognose-Planfall vorgenommen. Der Prognose-Nullfall
kennzeichnet die bauliche Situation im Bestand, wobei das Verkehrsaufkommen auf
den Prognosehorizont hochgerechnet wird. Demgemaf sind ausschlieBlich die Ver-
kehrslarmerhéhungen beurteilungsrelevant, die in kausalem Zusammenhang mit der
Baumalinahme stehen.

Fur die Siedlungsflachen im Umfeld von Neubaumaflnahmen oder fiir solche, fir die
ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16.
BImSchV fihrt, ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein-
gehalten werden. Fiur den Fall von Grenzwertiiberschreitungen sind aktive Larmvor-
sorgemalinahmen, im Allgemeinen bauliche Larmschutzanlagen, Larmschutzwénde
oder -walle, in Hohe und Erstreckung zu dimensionieren. Ist dies nicht mit stédtebau-
lich und wirtschaftlich vertretbarem Aufwand mdglich, ist erganzend ein Anspruch auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach gegeben. Die Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz sind in der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24.
BIimSchV) festgelegt.

3 Beschreibung des Planvorhabens

Das Projekt Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg hat die Erweiterung der
bestehenden Eisenbahnverbindung zwischen Stuttgart, Ulm und Augsburg um zwei
weitere Gleise zum Gegenstand. Das Gesamtvorhaben wird in 3 betrieblich eigenstan-
dig nutzbare Teilbereiche Stuttgart - Wendlingen (Stuttgart 21), Wendlingen — Ulm und
Ulm — Augsburg untergliedert. Der Teilbereich Stuttgart 21 beschreibt den Umbau des
Bahnknotens Stuttgart. Er gliedert sich in mehrere Planfeststellungsabschnitte, wobei
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dem PFA 1.6 a/b die Zufihrungen Ober- und Untertiirkheim sowie der Abstellbahnhof
in Untertiirkheim zuzuord nen sind.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b umfasst somit, ausgehend vom Verzwei-
gungsbauwerk mit dem PFA 1.2, die Zufihrung Ober-/Untertiirkheim und die Zuftih-
rung Bad Cannstatt. Uber die Streckengleise im PFA 1.6 a werden die Verbindungen
vom Hauptbahnhof Stuttgart nach Obertlirkheim zur vorhandenen Strecke 4700 mit
dem Fernziel Plochingen sowie nach Untertiirkheim zum Abstellbahnhof Untertirkheim
(PFA 1.6 b) und zur vorhandenen Strecke 4721 mit dem Fernziel Waiblin-
gen/Remsbahn hergestellt. Der (iberwiegende Teil der Strecken einschlief3lich der Ne-
ckarunterquerung in Wangen verlauft in Tunneln.

In Untertiirkheim wird das Gleisfeld des ehemalige Giterbahnhofs, der heute und auch
zukinftig als Abstellbahnhof genutzt wird, umgebaut. Bestandteile dieser bahnbe-
triebsnotwendigen Verkehrsanlage bilden neben den Einrichtungen des Abstellbahnho-
fes die Zufiihrung Bad Cannstatt, die Untertlirkheimer Kurve, die Remsbahn-Kurve (IR-
Kurve) sowie die Glterzugwendegleise.

Zuge der Relation Stuttgart Hbf — Plochingen werden zukiinftig nicht mehr tber die
vorhandene Strecke 4700, sondern Uber die Obertirkheimer Kurve (Strecke 4703)
gefuhrt werden. In Obertiirkheim bindet die nahezu volisténdig in Tunneln verlaufende
Strecke 4703 wieder in die vorhandene Fernbahnstrecke ein. Um die Zusammenfh-
rung zu ermdglichen, missen die bestehenden Gleisanlagen in Obertiirkheim entspre-
chend angepasst werden.

Die Gleisanlagen in Bad Cannstatt, im Umfeld des Gleisfeldes des Abstellbahnhofes
Untertlirkheim, dessen bahnbetriebsnotwendige Anlagen sowie die Streckenfiihrung in
Obertiirkheim sind in Anlage | innerhalb eines Ubersichtslageplanes dargestellt.

4 Bearbeitungsgrundlagen

4.1 Gesetze, Verordnungen, Normen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze,
Verord nungen und Richtlinien zu Grunde:

. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gung, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell gtiltigen Fassung

o 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverord nung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

Planfeststellungsabschnltt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb 8
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24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmaflRnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04. Febru-
ar 1997 in ihrer berichtigten Fassung vom 16. Mai 1997

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bund esfernstraflen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), Ausgabe 1997

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Schall 03,
bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April
1990 unter laufender Nr. 133

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen — RLS 90, Ausgabe 1990, eingefiihrt
durch das allgemein Rundschreiben Stralenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des
Bundesministers fir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

VDI-Richtlinie 2571, ,Schallabstrahlung von Ind ustriebauten”, August 1976

Technischer Bericht zur Untersuchung der ,Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, Unter-
suchungs-Vereines e.V. vom 16.05.1995 im Auftrag der Hessischen Landesan-
stalt fir Umwelt, Wiesbaden

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von LKW —
Merkblatter Nr. 25 vom Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Ausgabe August
2000

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Autowasch-
anlagen und deren Nebeneinrichtungen, Heft Nr. 73, Hessisches Landesamt fir
Umwelt, 1988

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und —
immissionen von Tankstellen, Heft Nr. 275, Hessisches Landesamt fir Umwelt,
August 1999

4.2 Planunterlagen

Zur Bearbeitung standen folgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfigung:

Stadtkarten mit Héhenlinien Nr. 54-6, 55-5, 55-6 und 56-5 im Malistab 1:5.000,
bearbeitet und herausgegeben: Stadtplanungsamt Stuttgart

Lageplane Gleisplanung, Zufiihrung Ober-/Untertirkheim; Arbeitsgemeinschaft
BUNG/DE-Consult/Fichtner, MafR3stab 1:1.000

Planfeststellungsabschnltt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb 9
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o Lagepldane Abstellbahnhof; Arbeitsgemeinschaft BUNG/DE-Consult/Fichtner,
Mafstab 1:1000

o Hoéhenplane PFA 1.6 a; Arbeitsgemeinschaft BUNG/DE-Consult/Fichtner, Maf-
stab 1:5.000/500

o Hoéhenplane PFA 1.6 b; Arbeitsgemeinschaft BUNG/DE-Consult/Fichtner, Maf-
stab 1:1.000/250

o Querprofilplane und  Gelandeschnitte;  Arbeitsgemeinschaft BUNG/DE-
Consult/Fichtner, MafR3stab 1:100 und 1:200

o Bauwerksplane; Arbeitsgemeinschaft BUNG/DE-Consult/Fichtner, Malstab
1:100 und 1:200

o Betriebsd aten fiir den Abstellbahnhof Untertiirkheim, DB ProjektBau GmbH

o Angaben zum Verkehrsaufkommen im Streckennetz Stuttgart fur die
Bestandssituation und im Prognosejahr 2015 auf der Grundlage des Entwurfs
des BVWP 2003, DB ProjektBau GmbH

. Angaben zum zukiinftigen Betriebsprogramm der Stadtbahnlinien, Stuttgarter
StralRenbahnen AG

. Angaben zum Verkehrsaufkommen der Strallenverkehrswege zum Prognosejahr
2015, Stadtplanungsamt Stuttgart

. Angaben zu den Gebietsnutzungen im Untersuchungsbereich: Baugebietsplan
der Stadt Stuttgart, Blatt 56-24, Stadtvermessungsamt Stuttgart, Malistab
1:10.000

o Kostenkennwertekatalog (KKK), Modul Nr. 808.0212, DB Netz AG, September
2002

5 Anforderungen an den Schallschutz

Die 16. Verordnung zur Durchfiilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) gilt fiir den Bau oder die wesentliche An-
derung von 6ffentlichen Stral’en sowie von Schienenwegen der Eisenbahn und Stra-
Renbahnen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche ist gemafl 16. BiImSchV beim Neubau oder der wesentli-
chen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel ei-
nen der in Tabelle 1 genannten Immissionsgrenzwerte nicht {iberschreitet. Eine Ande-
rung ist wesentlich, wenn

Planfeststellungsabschnltt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb 10



FRITZ:

Q ein StraRenverkehrsweg um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchge-
hende Gleise baulich erweitert wird

oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder

Q aufmindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

Q von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff erhéht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte gemaR 16. BImSchVv
Zeile Anlagen und Gebiete Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Tag Nacht
1 Krankenhduser
Schulen
Kurheime 57 47
Altenheime
2 Reine Wohngebiete
Aligemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
3 Kerngebiete
Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
| 4 | Gewerbegebiete 69 59 |

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach
Tabelle 1 entsprechend der Schutzbed trftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schiitzende
Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der Immissionsgrenz-
wert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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Die im Einwirkungsbereich der geplanten Baumaflnahmen vorliegenden Gebietsnut-
zungen kénnen dem Lageplan in Anlage I.1 entnommen werden.

6 Arbeitsgrundsitze und Vorgehensweise

Die fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen durchzufiih-
renden schalltechnischen Untersuchungen beruhen ausschlief3lich auf Schallausbrei-
tungsberechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fir standardi-
sierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen Einzelmessungen. Dabei werden
verschiedene Einflisse wie beispielsweise die betrieblichen Randbedingungen, Be-
sonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in
der Schallausbreitung beriicksichtigt. Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unab-
hangigkeit von den Zufalligkeiten einer Messung, wie zum Beispiel von Witterungsver-
héltnissen und betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das
Verfahren, Prognosen der zukiinftigen Larmsituation zu erstellen. Wesentliche Grund-
lage dieser Berechnungen ist ein Schallquellen- und Ausbreitungsmodell. Zentraler
Bestandteil ist das digitale Gelandemodell, in dem die maRgeblichen Schienenver-
kehrslarmemittenten als Linienschallquellen sowie die bahnbetriebsnotwendigen Anla-
gen als Flachen- bzw. Linienschallquellen abgebildet werden.

Die Verkehrslarmschutzverordnung bezieht sich auf den von dem geplanten bzw. bau-
lich zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm. Daher ist der geplante
bzw. baulich zu andernde Verkehrsweg isoliert zu betrachten mit der Folge, dass sich
der erforderliche Larmschutz nur nach den durch den Betrieb des geplanten oder bau-
lich geanderten Verkehrsweg hervorgerufenen Immissionen bemisst. Eine Bewertung
der Gesamtverkehrslarmsituation unter Beriicksichtigung aller Verkehrslarmquellen im
Einwirkungsbereich erfolgt bei einer Beurteilung nach 16. BImSchV nicht. Im Zusam-
menhang mit der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung wurde geprift, welche Auswir-
kungen auf das Schutzgut Mensch durch die Veranderungen in d er Gesamtlarmsituati-
on zu erwarten sind. Die Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung der Gesamtver-
kehrslarmbelastung ist den Planfeststellungsunterlagen als Anlage 16.3 beigefigt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fiir Schienenverkehrswege nach Anlage
2 zu § 3 der 16. BImSchV. Dort wird auf die Richtlinie zur Berechnung der Schallim-
missionen von Schienenwegen Schall 03, Ausgabe 1990, verwiesen, sofern es sich
nicht um lange gerade Gleise handelt, die auf ihrer gesamten Lénge konstante Emissi-
onen und unverdnderte Ausbreitungsbedingungen aufweisen. Zur Berechnung des
Beurteilungspegels des Larms, der von Schienenwegen ausgeht, auf denen in erhebli-
chem Umfang Guterziige gebildet oder zerlegt werden, sind gemaf der 16. BImSchV
die anerkannten Berechnungsverfahren anzuwenden, welche die Besonderheiten der
Larmquellenverteilung und der Larmausbreitungsbedingungen solcher Anlagen be-
ricksichtigen. Das Berechnungsverfahren ergibt sich dann aus der Richtlinie zur Be-
rechnung der Schallimmissionen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen Akustik 04,
Ausgabe 1990. Fehlen allerdings einem Knotenpunktsystem charakteristische Einrich-
tungen in der Verteilzone, wie zum Beispiel Ablaufberg, Gleisbremsen, Férderanlagen,
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und ist das System mit anderen Bahnhofsteilen raumlich verbunden, so ist die Berech-
nung gemaf Schall 03, Abschnitt 8.2, analog zur Vorgehensweise in Personenbahn-
hofen vereinfachend wie fiir die freie Strecke durchzufiihren.

Im vorliegenden Fall handelt es sich beim Abstellbahnhof weder im Prognose-Nulfall
noch im Prognose-Planfall um eine Verkehrsanlage, auf der in erheblichem Umfang
Guterzuige neu gebildet oder zerlegt werden, oder die fiir ein Knotenpunktsystem cha-
rakteristische Einrichtungen aufweist. Demgemal} erfolgt die Ermittlung der Ge-
rauschemissionen als Ausgangsgrof3e fur die Ausbreitungsberechnungen ebenso wie
die Ermittlung der Beurteilungspegel unter Anwendung des Regelwerkes Schall 03.

Die bahnbetriebsnotwendigen Anlagen die dem Abstellbahnhof zuzuordnen sind, kén-
nen nicht unter Anwendung des Regelwerkes Schall 03 betrachtet werden. Zur Emis-
sions- und Immissionsermittiung der Wertstoffsammelstelle sowie der Tankanlage und
der Innenreinigungs- bzw. Auflenreinigungsanlage und des Technischen Service-
Punktes werden allgemein anerkannte ingenieurmafige Berechnungsverfahren heran-
gezogen. Hier ist neben der VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten” insbe-
sondere auf die Merkblatter und Technischen Berichte des Landesumweltamtes Nord-
rhein-Westfalen und der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt zu verweisen. Des Wei-
teren wurde das in der 16. BImSchV verankerte Regelwerk zur Berechnung der
Schallemissionen und Schallimmissionen von Strallenverkehrswegen RLS 90, Ausga-
be 1990 verwendet um die der bahnbetriebsnotwendigen Anlagen zuzurechnenden
Verkehrsgerausche aus der PKW-Frequentierung der Angestellten und deren Parkie-
rung zu ermitteln.

Alle Berechnungen wurden im Teilstiickverfahren mit dem Programm SoundPlan, Ver-
sion 6.1 (Braunstein + Berndt GmbH, Backnang) durchgefihrt.

6.1 Betriebsparameter

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen des Schienenverkehrs bilden die
in der 16. BImSchV bzw. in der Richtlinie Schall 03 angegebenen Betriebsparameter.
Hierzu gehéren u.a. die Zugzahlen, die Zugart, die zuldssige Streckengeschwindigkeit
und die Art des Fahrweges. Als Prognosehorizont wird das Jahr 2015 herangezogen.

Zur Prufung des Sachverhaltes, ob innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 1.6 a/b
eine wesentliche Anderung der Schienenverkehrslarmimmissionen resultiert, wird ein
Vergleich zwischen dem Prognose-Nullfall ohne bauliche Veranderungen und dem
Prognose-Planfall nach Realisierung des Planvorhabens angestellt. Hierbei dirfen
der Baumalnahme nur solche Auswirkungen zugerechnet werden, die ursachlich im
Zusammenhang mit dem Planvorhaben stehen. Verkehrliche oder technische Entwick-
lungen, die unabhangig vom Planvorhaben eintreten, sind zu neutralisieren. Daher wird
der Prognose-Nulifall in der Regel den gleichen Prognosehorizont abdecken wie der
Prognose-Planfall (jeweils 2015), jedoch ohne Beriicksichtigung der baulichen Veran-
derungen. In beiden Lastfallen ist das Verkehrsaufkommen zu Grunde zu legen, wel-
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ches zum Prognosehorizont im Jahr 2015 unter Beriicksichtigung der baulichen Rah-
menbedingungen zu erwarten ware.

Im Untersuchungsraum befinden sich verschiedene, unabhangige Schienenverkehrs-
wege, die betrieblich und bautechnisch voneinander getrennt sind. Fir den Verkehr der
zu bericksichtigenden S-Bahn-Strecken ist nach den bisherigen Planungen nicht von
einem Zuwachs auszugehen. Somit kann fir den Prognosehorizont 2015 von einem
annahernd gleichen Aufkommen wie dem aktuellen ausgegangen werden. Das Be-
triebskonzept des Projektes ,Stuttgart 21" hat hierbei nur einen untergeordneten Ein-
fluss auf betriebliche Rahmenbedingungen fiir die S-Bahn.

Die Verkehrsstrome der Personenverkehrsstrecken, Fern- und Nahverkehr, die vor
allem im Bereich der Zulaufstrecken bereits heute die vorhandene Kapazitat weitge-
hend ausschopfen, fiihren zu den erforderlichen Maf3nahmen im Knoten Stuttgart und
somit zu dem Planvorhaben ,Stuttgart 21“. Ohne die geplanten MalRnahmen ist eine
nennenswerte Kapazitatssteigerung nicht méglich. Somit ist auch fir diesen Anteil der
Verkehrsstréme zum Prognosehorizont 2015 ohne die Umsetzung des Planvorhabens
(Prognose-Nulifall) von einem annahernd gleichen Aufkommen wie dem aktuellen aus-
zugehen .

Die Guterverkehrsstrecke Kornwestheim - Plochingen wird durch die Baumafnahmen
im Rahmen des Projektes ,Stuttgart 21* nicht berihrt. Auch hat das Planvorhaben kei-
nen Einfluss auf betriebliche Rahmenbedingungen fiir den Guterverkehr. Somit ist im
Guterverkehr fir den Prognosehorizont 2015 von einer gleichen Entwicklung auszuge-
hen, unabhéngig davon, ob das Projekt ,Stuttgart 21“ realisiert wird. Im Prognose-
Nullfall kann im Bezug auf den Giterverkehr die Verkehrsmenge zu Grunde gelegt
werden, die sich aus dem Betriebsszenario 2015 ergibt. Auch die weiterfihrende Stre-
cke von Obertirkheim nach Plochingen lasst, bezogen auf die Erhéhung des Giterver-
kehrs, diese Verkehrssteigerungen zu.

6.2 Gerauschemissionen

Die Emissionspegel werden getrennt fur jedes Gleis ermittelt. Hierbei wurden im Prog-
nose-Nulifall die in Tabelle 2 genannten Angaben fir die verschiedenen Zuggattungen
herangezogen. vnax bezeichnet dabei die maximal mégliche Geschwindigkeit der ver-
schiedenen Zugarten. Ist die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit in den zu be-
trachtenden Streckenabschnitten geringer als vmax, SO ist die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit anzusetzen. Im Prognose-Planfall wurden die Tabelle 3 genannten An-
gaben fiir die verschied enen Zuggattungen zu Grunde gelegt.

Fir Fahrzeuge der Gattung ICE kann gemaR Tabelle 5 der Schall 03 in Verbindung
mit der Information Akustik 016 (Einfluss von Radabsorbern, BZA Miinchen, April

1991) ein Korrekturwert fir den Einfluss der Fahrzeugart

D, = - 3 dB(A)
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beriicksichtigt werden. Im S-Bahn-Betrieb werden Fahrzeuge der Baureihe ET 420
oder Nachfolgemodelle eingesetzt. Fur solche Fahrzeuge mit Rads cheibenbremsen
kann ein Korrekturwert

De, =-2dB(A)
in Ansatz gebracht werden.

Tabelle 2:  Zugléngen und -geschwindigkeiten sowie Anhaltswerte fiir den Anteil
scheibengebremster Wagen p im Prognose-Nulifall

Zugart Lange o] Vimax
[m] [%] [km/h]

ICE 420 100 250
| IcIEC | 340 \ 92 200 |
| IR | 205 | 89 200 |
|D | 340 | 92 160 |
| RE/SE/RB | 205 j 30 140 |

S-Bahn | 130 | 100 130 |

Sq (Giiter) | 400 1 95 160 |
| Dg (Giiter) | 500 \ 0 120 |
| Ng (Giter) | 200 | 0 90 |

Tabelle 3: Zuglangen und -geschwindigkeiten sowie Anhaltswerte fir den Anteil
scheibengebremster Wagen p im Prognose-Planfall

Zugart Lange P Vimax
[m] (%] [km/h]

A (vertakteter HGV) 420 100 250

B (vertakteter erganzender FV) 205 90 230 |

V (HGV-Verstarker) 420 100 250 |
| F (Sonstiger FV) | 300 90 200

RI (langer Regionalzug) 205 90 160

Rk (kurzer Regionalzug) 105 100 160

S-Bahn 130 100 120

Sg (Guter) 400 95 160

Dg (Guter) 500 0 120

Ng (Guter) 200 0 90

Korrekturwerte fir den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise zugeordnet.
Als Gleisoberbau ist Gberall ein Schotterbett vorhanden. Derzeit sind die Gleise in Teil-
bereichen noch auf Holzschwellen verlegt. Mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit werden
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allerdings bis zum Prognosejahr 2015 alle Holz schwellen durch Betonschwellen ersetzt
sein. Hierfur wird gemaf Tabelle 4 der Schall 03 ein Korrekturwert
DFb =2 dB(A)

angerechnet. In Trogbereichen (Prognose-Planfall, Ober- und Untertirkheimer Kurve)
muss der Oberbau als Feste Fahrbahn ausgefiihrt werden. Fir diese Streckenab-
schnitte ist ein Zuschlag von

Des = 5 dB(A)

in Ansatz zu bringen. Die erhéhten Gerdauschemissionen auf Brickenbauwerken wer-
den nach Schall 03 durch einen Zuschlag

Der = 3 dB(A)

fir die Gleisabschnitte auf der Briicke beriicksichtigt. Dies gilt ebenso fir Uberwer-
fungs- oder Kreuzungsbauwerke sowie das geplanten Rahmenbauwerk fir Achse 214.

Durch die Reflexionen an Stitzmauern parallel zu einem Gleis kann der Beurteilungs-
pegel auf der gegeniiberliegenden Seite der Stiitzmauer geringfiigig erhéht werden.
Verlaufen Streckenabschnitte in Troglage, das heifl3t zwischen parallelen, schallharten
Stiitzmauern, so sind die Beurteilungspegel in diesem Bereich zusatzlich um den Kor-
rekturwert

Dr;=4xh/w<3,2

zu erhdhen. Hierin bedeutet h die mittlere Hohe der Stutzwande, w der mittlere Ab-
stand zwischen den parallelen Stitzwanden.

Fur die bahnbetriebsnotwendigen Anlagen, wie zum Beispiel PKW-Stellplatze, Innen-
und Auf3enreinigungsanlage sowie Tankanlage und Technischer Service-Punkt wurden
die Schallleistungspegel ebenso wie fur die Wertstoffsammelstelle unter Bertcksichti-
gung allgemeiner ingenieurmafiger Erfahrungsgrundsétze ermittelt. Diese Vorgehens-
weise wurde ebenfalls fur die Zuwegung von und zu diesen bahnbetriebsnotwendigen
Anlagen angewandt. Bei den Richtlinien sind neben der VDI-Richtlinie 2571 ,Schallab-
strahlung von Ind ustriebauten®, insbesondere die Merkblatter und technischen Berichte
des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen und der Hessischen Landesanstalt fur
Umwelt zu nennen.

Fahrbewegungen von KFZ im Gleisfeld erfolgen durch elektromotorisch betriebene

Fahrzeuge, von denen beim Betrieb keine relevanten Schallemissionen abgestrahlt
werden.
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6.3 Gerduschimmissionen

Fur den gesamten Einwirkungsbereich der betrachteten Streckenabschnitte werden
zunachst flachendeckende Schallausbreitungsberechnungen getrennt fir den Tagzeit-
raum (06.00 bis 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) durchgefiinhrt.
Die Ergebnisse werden in Schallimmissionsplanen dokumentiert und erlauben eine
groraumige Beurteilung sowie eine Abgrenzung kritischer Einwirkungsbereiche fiir
eine reprasentative Immissionshéhe im 1. Obergeschoss (6,3 m Gber Gelande).

In den Isophonenplanen symbolisiert die dunkelgriine Isophone eine Einhaltung oder
Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir Schulen (Tagzeitraum), Krankenhauser,
Altenheime oder Kurheime

IGW (SO) =57 /47 dB(A)

tags bzw. nachts. Die hellgriine Linie kennzeichnet eine Einhaltung der Grenzwerte
IGW (WA) = 59/ 49 dB(A)

fir Wohngebiete. Die gelbe Isophone verdeutlicht eine Einhaltung der Grenzwerte
IGW (MI) = 64 / 54 dB(A)

tags bzw. nachts fiir Mischgebiete. Die Anford erungen fir schutzwirdige Nutzungen in
Gewerbegebieten mit Grenzwerten

IGW (GE) =69/ 59 dB(A)
sind durch die orange Isophone gekennzeichnet.

Die Veranderungen der Verkehrslarmimmissionen fir die betroffenen Siedlungsflachen
in Hohe des 1. Obergeschosses kénnen in flachendeckender Form den Differenz-
larmkarten entnommen werden. Hier bezeichnen negative Werte Verminderungen der
Verkehrslarmimmissionen, veranschaulicht durch die Farbe griin und gelb, positive
Werte Erhéhungen, gekennzeichnet von den Farben orange, rot, violett und blau.

An betroffenen Gebauden im Einwirkungsbereich wurden exemplarische Immissions-
orte auf den der Bahnanlage zugewandten Geb&udefassaden festgelegt. Einzelpunkt-
berechnungen erlauben eine vertikale Differenzierung der Beurteilungspegel fir die
verschiedenen Geschossebenen. Lage und Bezeichnung der Berechnungspunkte ist
im Ubersichtsplan der Anlage 1.1 dargestellt sowie den Ergebnistabellen in den Anla-
gen VIl bis X zu entnehmen. Soweit Immissionsorte durch vorgelagerte, lickenhafte
Bebauung eine Abschirmung erfahren, wird diese gemal Schall 03 nur in der ersten
Bebauungsreihe beriicksichtigt.
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Im Umfeld der neu gebauten Streckenabschnitte und im Bereich erheblicher baulicher
Eingriffe ist eine Betrachtung nach dem so genannten ,,Baugrubenmodell Strafe* (vgl.
VLarmSchR 97, Abschnitt X 27) durchzufihren. Bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels innerhalb  der Planungsgrenzen werden die Emissionen des Bauabschnittes
und des sich anschlielenden, baulich nicht veranderten Streckenabschnittes zu Grun-
de gelegt. AuBerhalb der Planungsgrenzen sind jedoch nur die Emissionen relevant,
die vom neu gebauten oder baulich veranderten Streckenabschnitt ausgehen.

Nach allgemeinen Erkenntnissen gelten die Verkehrsgerdusche, die von Schienenwe-
gen ausgehen, als weniger lastig und stérend als die von Straflen ausgehenden Im-
missionen. Daher ist gemanl Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV bei der Berechnung des
Beurteilungspegels an Schienenwegen ein Abschlag in H6he von

S=-5dB(A)

vorzunehmen. Dieser so genannte Schienenbonus gilt nicht fir Rangierbahnhéfe und
vergleichbare Anlagen, auf denen in erheblichem Umfang Giiterziige gebildet und zer-
legt werden. Da es sich im vorliegenden Fall nicht um solche Anlagen handelt, wurde
der Schienenbonus bei der Ermittlung der Beurteilungspegel berticksichtigt.

Uberschreiten die Beurteilungspegel beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Schienenverkehrswegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, so entsteht
ein Anspruch auf Larmvorsorgemafnahmen. Fir die Konfliktbereiche wird ein geeigne-
tes Schutzkonzept erarbeitet, das eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte auf den
betroffenen Siedlungsflachen gewahrleistet.

6.4 LarmvorsorgemafRnahmen

Um eine Einhaltung der immissionsgrenzwerte als Zielvorgaben der 16. BImSchV zu
gewahrleisten, sind aktive SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Aktiver Larmschutz
umfasst alle Vorkehrungen an einem Schienenverkehrsweg, die zu einer Verminde-
rung des Schalls an der Quelle (Emissionen) und auf seinem Ausbreitungsweg fiihren.
Dies hat zwangslaufig eine Verminderung des Beurteilungspegels zur Folge. Im Allge-
meinen wird unter aktivem Larmschutz an Bahnanlagen die Errichtung von L&rm-
schutzwénden oder —waéllen verstanden.

Grundsatzlich sollte durch Maflnahmen des aktiven Larmschutzes die Einhaltung der
Grenzwerte sichergestellt werden. Ein Anspruch auf aktiven Larmschutz besteht je-
doch im Hinblick auf § 41 (2) BImSchG nur dann und insoweit, als die Kosten der
Malinahmen nicht auller Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen oder mit
dem Vorhaben unvereinbar sind. Bei welchem Kostenumfang die Unverhaltnismafig-
keit des Aufwandes fiir aktiven Larmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den
Umsténden des Einzelfalles und entzieht sich einer grundsétzlichen Klérung (BVerwG,
Beschluss vom 31.08.1989, 4 B 97/89).
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Eine bis zu 3,0 m hohe Larmschutzwand ist — soweit d as Erford ernis nachgewiesen ist
und es sich nicht um einen Extremfall handelt, zum Beispiel nur sehr wenige zu schit-
zende Objekte in einiger Entfernung zum Verkehrsweg — ein als Standard anzusehen-
der Larmschutz und bedarf wegen des Vorrangs des aktiven Larmschutzes keines be-
sonderen Nachweises, dass die Kosten in einem angemessenen Verhéltnis zum
Schutzzweck stehen. Werden iber die vorgenannte Anlagenhéhe hinaus weitere
SchutzmalRnahmen erforderlich, so gilt auch hierfir der Vorrang des aktiven Larm-
schutzes. Zur Feststellung, ob die Mehrkosten fir aktiven Larmschutz in einem ange-
messenen Verhaltnis zum Schutzzweck stehen, kénnen diese Mehrkosten ins Verhalt-
nis gesetzt werden zu den Mehrkosten, die beim passiven Larmschutz entstehen,
wenn die Anlagenhdhe auf 3,0 m begrenzt wird. Betragen die Mehrkosten des aktiven
Larmschutzes mehr als das doppelte der sonst erforderlichen Kosten fir passiven
Larmschutz, ist im Einzelfall die VerhaltnismaRigkeit zu prifen. Bei einem Verhéltnis-
wert 4 oder mehr ist in aller Regel davon auszugehen, dass die Kosten der weiteren
aktiven Larmschutzmalinahmen auflRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck ste-
hen.

Verbleiben trotz abschirmender Wirkung der Larmschutzwand Restkonflikte, so besteht
fur die betroffenen Gebaude ein Anspruch auf passive Mallinahmen dem Grunde nach.
Passiver Larmschutz umfasst alle baulichen Veréanderungen an vom Schienenver-
kehrslarm betroffenen baulichen Anlagen zur Senkung der Gerduscheinwirkungen
(Immissionen), insbesondere innerhalb der Gebaude. Fir die betroffenen Gebaude
besteht zunachst ein Anspruch dem Grunde nach. Art und Umfang der passiven
SchallschutzmalRnahmen werden im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren ob-
jektbezogen fir alle schutzbed tirftigen Rdume festgelegt. Als gesetzliche Grundlage ist
die Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) heranzuzie-
hen.

SchallschutzmalRnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume, die die Einwirkungen durch Ver-
kehrslarm mindern. Zu den SchallschutzmalRnahmen gehért auch der Einbau von Lif-
tungseinrichtungen in Rdumen, die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbed lrftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle. Die Schall-
dammung von Umfassungsbauteilen ist so zu verbessern, dass die gesamte Aul3enfla-
che des schutzbedirftigen Raumes das nach 24. BImSchV bestimmte erforderliche
bewertete Schallddmm-Mal} nicht unterschreitet. Ist eine Verbesserung notwendig, so
soll die Verbesserung beim einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen.
Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige Raume baulicher Anlagen
nach auf’en abschlieen, insbesondere Fenster, Turen, Rollad enkasten, Wande, Da-
cher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Der Umfang passiver Larmschutzmalnahmen ist vom Gebaudegrundriss, der Raum-
nutzung und der vorhandenen Bausubstanz abhdngig. Da die tatsachlich erforderli-
chen Malnahmen erst nach einer bautechnischen Bestandsaufnahme aller an-
spruchsberechtigten Objekte festgelegt werden kénnen, erfolgt die Dimensionierung
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des passiven Larmschutzes in der Regel im Nachgang zum Planfeststellungsverfah-
ren.

Zur Kostenermittlung von Larmschutzwanden werden die Vorgaben aus dem Kosten-
Kennwertekatalog 808.0212 der DB Netz AG, Stand September 2002, herangezogen.
Beim passiven Larmschutz kann pauschal von einem Aufwand in H6he von 3.000 EUR
pro betroffene Geschossebene ausgegangen werden, wobei zu Grunde gelegt wird,
dass pro Geschoss durchschnittlich eine Wohneinheit vorhanden ist.

7 Untersuchungsbereiche

Gegenstand der schalltechnischen Untersuchung fir eine Beurteilung nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind die neu zu bauenden bzw. durch den
geplanten erheblichen baulichen Eingriff wesentlich geanderten Streckenabschnitte
eines Verkehrsweges und ihre zugehérigen Immissionsbereiche. Hierbei ist die Frage
zu klaren, welche Eisenbahnstrecken oder Gleisanlagen dem zu untersuchenden
Schienenverkehrsweg oder der Verkehrsanlage zuzuordnen sind. Der Rechtsprechung
des Hessischen Verwaltung sgerichtshofes zufolge (Hess. VGH vom 29.03.1990, Az. 2
R 123 1/90) kann nur anhand der Verkehrsfunktion der neuen Gleisanlagen beurteilt
werden, ob die neue Gleisanlage im Umfeld bereits vorhandener Schienenverkehrs-
wege als Erweiterung der vorhandenen Bahnstrecken anzusehen ist oder aber als
Neubau mit der Folge, dass sich der gebotene Larmschutz nur nach den durch den
Betrieb der neu gebauten Gleise hervorgerufenen Immissionen bemisst. Dient das
neue Gleis einer Kapazitatserweiterung, so liegt eine Erweiterung im Sinne einer we-
sentlichen Anderung vor, erfilllt es eine eigene, neue Verkehrsfunktion, so ist von einer
Neubaumalnahme auszugehen.

7.1 Bestand

Im Untersuchungsraum befinden sich verschiedene, unabhangige Schienenverkehrs-
wege, die betrieblich und bautechnisch voneinander getrennt sind. Die malRgebenden
Verkehrswege sind die Strecken des Personen- und S-Bahn-Verkehrs Stuttgart Hbf —
Plochingen (Strecken 4700 und 4701), des Personen- und S-Bahn-Verkehrs Stuttgart
Hbf — Waiblingen (Strecken 4710 und 4713) und die Giterumgehungsbahn Kornwest-
heim Rbf — Untertirkheim — Plochingen (Strecke 4720).

In Untertiirkheim befind et sich das Gleisfeld des ehemaligen Giterbahnhofes. Die An-
lage wird derzeit vorrangig zum Abstellen von Glterziigen genutzt, die dem Rangier-
bahnhof Kornwestheim zuzuordnen sind. Bei der Zwischenpufferung solcher Guterzi-
ge, zum Beispiel der Weiterleitung nach Stg-Hafen, findet weder eine Zerlegung noch
eine Neubildung von Zigen statt. Allerdings steht die Nutzung des Gleisfeldes in kau-
salem Zusammenhang mit dem Betrieb der Guterumgehungsbahn Kornwestheim —
Untertirkheim.
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In der derzeitigen baulichen Situation ist eine direkte Einfahrt von Ziigen aus dem Pbf
Bad Cannstatt in die Gleisanlagen des Abstellbahnhofes Untertiirkheim nicht méglich.
Weichenverbindungen befinden sich erst am sidlichen Ende des Abstellbahnhofes,
etwa bei km 6,4 (beziglich Strecke 4700). Auch hier ist eine Einfahrt von Zigen, die
aus Bad Cannstatt kommen, nur mit Hilfe umfangreicher Rangierbewegungen durchzu-
fahren.

Guterziige der Relationen Kornwestheim — Waiblingen oder Plochingen — Waiblingen
zweigen in Untertirkheim von der Hauptstrecke ab, um Uber den so genannten Ab-
zweig Kienbach (Strecke 4721) auf die Gleise von/in Richtung Waiblingen zu gelangen.
Je nach Fahrtrichtung werden hierzu Rangierbewegungen auf dem Gleisfeld erforder-
lich. Stidlich des Pbf Untertiirkheim wird tiber die Strecke 4724 eine Verbindung zu den
Hafenanlagen in Obertirkheim hergestellt.

Die Guterumgehungsbahn 4720 endet vor dem Pbf Untertirkheim. Ziige der Relation

Kornwestheim — Plochingen werden dort auf die Hauptabfuhrstrecke 4700 uhgmgjeﬁam
Die Strecke 4700 verlauft dann gebindelt mit der S-Bahn-Strecke 4701 weiter in Rich-
tung Siiden durch Oberturkheim nach Esslingen bzw. Plochingen.

In Anlage 1.2, Blatt 1, sind alle im Untersuchungsraum relevanten Strecken des derzei-
tigen Bestandes nochmals schematisch dargestellt. Verkehrswege bzw. ~anlagen, die
betrieblich voneinander unabhangig sind, werden hierbei farblich differenziert.

7.2 Planung

Das Betriebskonzept ,Stuttgart 21* sieht vor, den Abstellbahnhof Untertirkheim umzu-
bauen und zu optimieren. Diese Nutzung erfordert neben umfangreichen Umbaumaf3-
nahmen im Gleisfeld den Neubau der Zufiihrungen Bad Cannstatt (Achsen 214 und
215) und Untertirkheim (Untertirkheimer Kurve, Achsen 713 und 714). Zudem werden
Personenverkehre der Relation Stuttgart Hbf — Plochingen zukinftig die Obertirkhei-
mer Kurve (Strecken 4703, Achsen 61 und 62) nutzen.

Nach der Systematik der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) besteht ein
Anspruch auf die Einhaltung der in ihr genannten Immissionsgrenzwerte bei jedem
(Neu-) Bau. Gleiches gilt fur die Erweiterung eines Schienenweges um ein oder mehre-
re durchgehende Gleise. Liegt lediglich ein erheblicher baulicher Eingriff in bereits vor-
handene Schienenverkehrswege oder —verkehrsanlagen vor, muss der durch diesen
baulichen Eingriff verursachte Verkehrslarm, wie in Abschnitt 5 beschrieben, um min-
destens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts
erhdht werden.

Die 16. BImSchV weist Schutzanspriiche unter Beriicksichtigung der jeweiligen Im-
missionsorte aus. Sie verlangt daher grundsétzlich sowohl eine immissionsortbezoge-
ne als auch eine abschnittsbezogene Betrachtung der jeweiligen Ausgangslage. Be-
zugspunkt ist dabei jeweils eine konkret emittierende Anlage (Verkehrsweg). Daraus
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folgt, dass der Verkehrsweg dann, wenn er an einem bislang von einer solchen Anlage
nicht betroffenen Ort errichtet wird, als Neubau zu betrachten ist und zwar selbst dann,
wenn er einen an anderer Stelle vorhandenen Verkehrsweg ersetzt. Abzugrenzen ist
dieser Neubau allerdings von Féllen, in denen sich die konkrete Verlegungsmafinahme
einer vorhand enen Strecke im bisherigen Vorbelastungsraum befindet.

Die Beurteilung der BaumalRnahmen innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 1.6
a/b gemal 16. BiImSchV erfordert demgemal eine Trennung verschied ener Untersu-
chungsbereiche, innerhalb der sowohl lokal als auch getrennt nach Neubau oder er-
heblichem baulichen Eingriff zu differenzieren ist.

7.2.1 Neubau Zufiihrung Bad Cannstatt

Die Zufihrung Bad Cannstatt (Achse 214 und 215) stellt eine direkte Verbindung des
Pbf Bad Cannstatt mit dem nérdlichen Bereich des heute und auch zukunftig als Ab-
stellbahnhof genutzten Gleisfeldes her. Diese Verkehrsfunktion ist bisher nicht vorhan-
den. Daher ist die Zufiihrung Bad Cannstatt als Neubau eines Verkehrsweges anzuse-
hen. Der Neubau beginnt bei km 3.7+99 (Strecke 4700) bzw. bei km 0.6+37 (Strecke
4710) und endet am Einfahrbereich in den Abstellbahnhof vor dem Uberwerfungsbau-
werk Remsbahn-Kurve (IR-Kurve) bei km 1.3+50 (Achse 215) bzw. 1.1+00 (Achse
214).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind ausschlief3lich die Emissionen der bei-
den neu gebauten Gleise zu beriicksichtigen. Beim Neubau ist a priori zu priifen, ob
die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte eingehalten werden kénnen.

7.2.2 Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt

Die Achse 214 soll in nahezu gleicher Achslage auf einem Rahmenbauwerk oberhalb
des S-Bahn-Gleises mit Fahrtrichtung Esslingen / Plochingen gefiihrt werden. Hierzu
werden bauliche Veranderungen am S-Bahn-Gleis vorgenommen, indem die Gleisach-
se um bis zu 3 m gegenuber der heutigen Lage verschoben wird (Achse 501). Das S-
Bahn-Gleis wird weiterhin Gber eine Lange von ca. 450 m durch das Rahmenbauwerk
eingehaust, auf dem die Achse 214 verlaufen wird. Im Einfahrbereich wird das Rah-
menbauwerk beidseitig, im Ausfahrbereich nach Studen hin gedffnet sein. Durch Refle-
xionen innerhalb des Bauwerkes kann eine Abstrahlung von Schienenverkehrslarm
durch die offenen Bereiche erfolgen, die unter Umsténden zu einer Erhéhung der Beur-
teilungspegel an schutzwirdigen Nutzungen im Umfeld fihren kann.

Der erhebliche bauliche Eingriff in das S-Bahn-Gleis beginnt bei km 4.0+49 und endet
bei km 4.8+42. Da die beiden Richtungsgleise der S-Bahn-Strecke 4701 als ein Ver-
kehrweg mit gemeinsamer Funktion anzusehen sind, werden bei der Ermittlung der
Beurteilungspegel nicht ausschliel3lich die Pegelanteile des baulich veranderten Gleis-
abschnittes, sondern auch die des Gleises mit Fahrtrichtung Bad Cannstatt in eben
diesem Streckenabschnitt beriicksichtigt.
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Es ist zu priifen, ob der erhebliche bauliche Eingriff bei einem Vergleich von Prognose-
Nullfall und Prognose-Planfall zu einer relevanten Erhéhung der Schienenverkehrs-
larmimmissionen und gemaf den Definitionen der 16. BImSchV zu einer wesentlichen
Anderung fiihrt. Die Emissionen anderer, im Untersuchungsraum vorhand ener Schie-
nenverkehrswege, wie zum Beispiel die der baulich nicht veranderten Strecken 4710
und 4713, sind auller acht zu lassen.

7.2.3 Neubau Untertirkheimer Kurve

Die Untertirkheimer Kurve (Achsen 713 und 714) als Zufiihrung vom Siid kopf des Hbf
Stuttgart zum Abstellbahnhof ist an der vorgesehenen Stelle bislang nicht vorhanden,
so dass sie ohne Zweifel einen Neubau darstellt. Diese Neubaumafinahme endet an
der Stelle, an der eine Anbindung an die Gleisanlagen des Abstellbahnhofes erfolgt.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind ausschliellich die Emissionen zu be-
ricksichtigen, die von dem oberirdischen Streckenabschnitt der Untertirkheimer Kurve
bis zur Anbindung an das Gleisfeld ausgehen. Es ist zu prifen, ob die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

7.2.4 Erheblicher baulicher Eingriff Untertirkheim

Die Verkehrsanlage Abstellbahnhof Untertiirkheim ist in ihrer Gesamtheit als bahnbe-
triebsnotwendige Anlage einzustufen. Um eine optimale Funktionalitat dieser Anlage zu
erreichen, muss ein erheblicher baulicher Eingriff in das Gleisfeld des Abstellbahnhofs
und in den vorhandenen Abzweig Kienbach (Strecke 4721) erfolgen. Durch die Unter-
tirkheimer Kurve (Achsen 713 und 714) wird eine weitere Verbindung in Richtung
Waiblingen geschaffen. Die Ziige werden hierbei am Abstellbahnhof vorbeigefiihrt und
binden Uber die Remsbahn-Kurve (Achse 713) in die vorhandene Strecke Richtung
Waiblingen (Strecke 4721) ein.

Umbaumalnahmen innerhalb des Abstellbahnhofs finden an einem Ort statt, der bis-
lang ebenfalls durch Eisenbahnanlagen larmvorbelastet war. Die durchgefiihrten bauli-
chen Eingriffe sind auf das Element der Erheblichkeit sowie anschliefend daraufhin zu
untersuchen, ob die gegebenenfalls durch die ausgelésten Erhéhungen der Beurtei-
lungspegel eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV begriinden.

In die Hauptgleise der Strecke 4720 wird an keiner Stelle erheblich baulich eingegrif-
fen. Hier entstehen lediglich neue Weichenverbindungen zur Optimierung der Ver-
kehrsflisse. Dennoch sind die Gleise aufgrund der betrieblichen Zusammenhénge zwi-
schen Abstellbahnhof und Guterumgehungsbahn in die Betrachtung des erheblichen
baulichen Eingriffes aufzunehmen. Der Untersuchungsbereich fir den Prognose-
Nullifall erstreckt sich von der nérdlichsten, dem Abstellbahnhof zugeord neten Weiche
bei km 2.2+28 (Strecke 4720) bis zum stidlichsten Punkt bei km 0.1+54 (Stre
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cke 4720) einschliefllich der Hauptgleise der Guterumgehungsbahn. Nach Osten hin
end et der erhebliche bauliche Eingriff beim km 1.9+71 (Strecke 4721).

Da der Abstellbahnhof Untertiirkheim einschlieRlich der zufiihrenden Strecken als eine
Verkehrsanlage angesehen werden muss, ist eine integrale Betrachtung der aus dem
Betrieb dieser Anlage resultierenden Schallimmissionen erforderlich. Dies bedeutet,
dass die Emissionen der gesamten Verkehrsanlage einbezogen werden. Eine schall-
technische Untersuchung kann demgemaf nur gemeinsam fiir die PFA 1.6a und 1.6b
durchgefihrt werden.

Der Untersuchungsbereich fir den Prognose-Planfall erstreckt sich von km 0.0+00
(Achse 215) bis zur Anbindung der Gleisanlagen an das vorhandene Schienennetz bei
km 0.1+54 (Strecke 4720) im Siden des Abstellbahnhofes. Dem Abstellbahnhof zuzu-
ordnen sind weiterhin die Giterzugwendegleise 105 und 106, in denen eine Wende-
bewegung von Giterziigen der Relation Kornwestheim — Waiblingen erfolgt. Die Emis-
sionen der Guterumgehungsbahn werden analog zur Betrachtungsweise im Prognose-
Nullfall fur den Streckenabschnitt zwischen km 2.2+28 und km 0.1+54 (Strecke 4720)
beriicksichtigt, da auch in diesem Lastfall ein betrieblicher Zusammenhang zwischen
den Wendegleisen und der Hauptstrecke 4720 besteht. Die Untertirkheimer Kurve
sowie die Remsbahn-Kurve werden bis zum Anschluss an die vorhandene Strecke
4721 bei km 2.5+82 (Achse 713) bertiicksichtigt.

Die Verkehrswege Stuttgart Hbf — Plochingen (Strecken 4700 und 4701) und Stuttgart
Hbf — Waiblingen (Strecken 4710 und 4713) erfiillen eine vom Betriebskonzept des
Abstellbahnhofes Untertirkheim vollkommen unabhangige Verkehrsfunktion. Daher
bleiben die Gerduschemissionen der genannten Strecken bei einer Beurteilung der
Verkehrsanlage Abstellbahnhof gemafl® 16. BimSchV unbeachtet. In den Verkehrsweg
Stuttgart Hbf — Waiblingen wird zudem an keiner Stelle erheblich baulich eingegriffen.

7.2.5 Neubau Obertiirkheimer Kurve

Die Obertirkheimer Kurve (Strecke 4703) erfillt zukiinftig zwischen Stuttgart Hbf und
Obertirkheim weitgehend die Verkehrsfunktion der vorhandenen Fernbahnstrecke
4700. Die Zufiihrung erfolgt Giber Tunnelbauwerke ab dem Abzweigbauwerk im Uber-
gangsbereich zum Planfeststellungsabschnitt 1.2 am Siddkopf des neuen Stuttgarter
Hauptbahnhofes. Die Einbindung der Strecke 4703 in die Strecke 4700 erfolgt in Ober-
tirkheim Gber ein Trogbauwerk.

Die Verbindung vom neuen Hauptbahnhof zur vorhandenen Hauptabfuhrstrecke 4700
stellt sich bis zur in die Hauptabfuhrstrecke einfiihrenden Weiche ebenfalls als Neubau
dar. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind ausschlieRlich die Emissionen der
Streckenabschnitte bis zur vollstdndigen Anbindung an die Strecke 4700 zu bertck-
sichtigen. Die Fortfihrung in Richtung Siden, die Zufihrung tber die Achsen 411 und
412 sowie die Emissionen der S-Bahn-Strecke bleiben unbericksichtigt. Es ist zu pri-
fen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberall eingehalten oder unter-
schritten werden.
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7.2.6 Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim

Um die Einbindung der Strecke 4703 zu ermdglichen, ist es erforderlich, die vorhande-
nen Streckengleise in ihrer Achslage zu verschieben (Achsen 411 und 412). Demge-
maf erfolgt hier ein erheblicher baulicher Eingriff in den Verkehrsweg Stuttgart — Plo-
chingen.

Dem Verkehrsweg Stuttgart — Plochingen ist auf’er den genannten Streckengleisen
weiterhin die Strecke 4701 zuzuordnen. Diese beiden Gleise werden zukiinftig aus-
schlieflich von S-Bahnen, heute allerdings noch im Mischbetrieb genutzt. Die Emissio-
nen des gesamten Verkehrsweges, das heildt der vorhandenen Fernbahnstrecke
4700, der einbindenden Zufiihrung vom Hauptbahnhof 4703 sowie der S-Bahn-Strecke
4701 sind in die schalltechnischen Untersuchungen einzubeziehen. Der Untersu-
chungsbereich erstreckt sich Gber die baulich veranderten sowie die im Prognose-
Planfall neu zu bauenden oberirdischen Gleisabschnitte von km 8.0+60 bis km 9.0+10
(Strecke 4700). Es ist zu prifen, ob der erhebliche bauliche Eingriff im vorliegenden
Fall zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt.

Im Nachfolgenden werden die Untersuchungsergebnisse fiir die beschriebenen Teilbe-
reiche in Bad Cannstatt, Untertirkheim und Obertirkheim hinsichtlich der zu Grunde
gelegten Betriebsparameter, der ermittelten Emissions- und Immissionspegel sowie
der ggf. erforderlichen LarmvorsorgemalRnahmen detailliert beschrieben. Die Anlage
1.2, Blatt 2, enthdlt zudem eine schematische Darstellung der beschriebenen Ver-
kehrswege und —anlagen im Untersuchungsraum, die eine Gegenuberstellung mit der
baulichen Situation im Bestand (vgl. Anlage 1.2, Blatt 1) erlaubt.

8 Bereich Bad Cannstatt

Im Bereich Bad Cannstatt entstehen Gerauscheinwirkungen durch den Neubau der
Zufihrung Bad Cannstatt (Achsen 214 und 215). Zur Herstellung des Rahmenbauwer-
kes ist ein erheblicher baulicher Eingriff in die S-Bahn-Strecke 4701 Stuttgart — Esslin-
gen — Plochingen erford erlich.

Im Untersuchungsraum wurden insgesamt 22 exemplarische Immissionsorte beider-
seits der Bahnanlagen ausgewahlt, wobei sich 5 der Berechnungspunkte entlang der
Heinrich-Ebner-Stralle bzw. im Veielbrunnenweg, weitere 12 entlang der Deckerstralie
sowie 5 Punkte im Bereich Ruhrstrafie / Hultschiner Straf’e / Oberschlesische Strale
Ostlich der Giterumgehungsbahn befinden. Bei der Untersuchung der S-Bahn-Strecke
kdnnen Einwirkungen an den letztgenannten Immissionsorten IP 11 bis IP 15 bereits
anhand von Plausibilitatsbetrachtungen ausgeschlossen werden.
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8.1 Neubau Zufiihrung Bad Cannstatt

8.1.1 Betriebsparameter

Die Zufuhrung Bad Cannstatt ermdglicht im Prognose-Planfall eine Verbindung vom
Nordkopf des Hauptbahnhofes Stuttgart Gber Bad Cannstatt Pbf zum Abstellbahnhof
Untertirkheim. Die Tabelle 4 fasst das Verkehrsaufkommen entlang der 2-gleisigen
Zufihrung getrennt nach Zugarten und fir Tag- und Nachtzeitraum zusammen.

Als Oberbauart ist ein Schotterbett mit Betonschwellen vorgesehen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt fir beide Richtungen

v =60 km/h.

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen der Zufihrung Bad Cannstatt (Achsen 214 und

215)
Zugart Prognose-Planfall
Tag Nacht
(06.00 bis 22.00 Uhr) (22.00 bis 06.00 Uhr)
A 1 3
B 1 5 ]
F 4 | 2
RI | 18 10
Rk 16 -
gesamt 40 20

8.1.2 Gerduschemissionen

Der Emissionspegel der Zufiihrung Bad Cannstatt (Achsen 214 und 215) berechnet
sich unter Bericksichtigung des Korrekturwertes fir die Fahrbahnart zu

Lme = 56,1 /57,1 dB(A)

tags bzw. nachts. Alle zu Grunde gelegten Parameter sind nochmals in Anlage 1ll.1
zusamm engefasst.

Fur den Streckenabschnitt der Achse 214, der auf dem Rahmenbauwerk verlauft, wur-
de der Korrekturwert fur erhohte Gerauschemissionen an Briickenbauwerken tber die

gesamte Abschnittslange berticksichtigt.
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8.1.3 Gerauschimmissionen

In Anlage IV sind die Einwirkungen, die durch den Betrieb der Zufiihrung Bad Cann-
statt verursacht werden, flachendeckend dargestellt. Man erkennt, dass innerhalb des
Tagzeitraumes nur geringe, unwesentliche Belastungen auftreten, die die Immissions-
grenzwerte deutlich unterschreiten. Wahrend des Nachtzeitraumes ist im Bereich
Deckerstrafie ein Konfliktpotential gegeben. Entlang der Zufiihrung Bad Cannstatt zei-
gen die Einzelpunktberechnungen in Anlage VIIl.1, dass an den Geb&uden
Deckerstral’e 41 bis 51 (IP 06 und IP 132 bis 136, WA ) in den obersten Geschossen
Immissionsgrenzwertiiberschreitungen von weniger als

dL,=1dB(A)
zu verzeichnen sind.

8.1.4 LarmvorsorgemalRnahmen

Fiur die 6 betroffenen Gebaude fur die eine Grenzwertliberschreitung prognostiziert
wird, besteht ein Anspruch auf Larmvorsorgemaflinahmen. Auf Grund der Abstands-
verhaltnisse und insbesondere unter Bericksichtigung des Sachverhaltes, dass die
Immissionsgrenzwerttiberschreitungen nur an wenigen Geb&uden in den obersten Ge-
schossen zu prognostizieren sind, scheidet eine aktive Larmschutzmafnahme wie zum
Beispiel die Emrichtung einer Larmschutzwand als MalRnahme aus.

Somit ergibt sich der Sachverhalt, dass die 6 Objekte

DeckerstralRe 41 (IP 132, WA), 5. OG
Deckerstrafle 43 (IP 133, WA), 4. OG
Deckerstralle 45 (IP 134, WA), 3. bis 4. OG
Deckerstrafie 48 (iP 135, WA), 3. bis 4. OG
Deckerstralle 49 (IP 06, WA), 3. bis 4. OG
Deckerstrale 51 (IP 136, WA), 3. bis 4. OG

00000 DO

dem Grunde nach einen Anspruch auf passive Larmschutzmaf3nahmen aufweisen.

8.2 Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt

Zur Priufung, ob der erhebliche bauliche Eingriff in das S-Bahn-Gleis mit Fahrtrichtung
Plochingen (Achse 501) zu einer wesentlichen Anderung fiihrt, sind die Emissionen
beider Richtungsgleise innerhalb des baulich veranderten Streckenabschnittes zu be-
ricksichtigen, da diese einen gemeinsamen Verkehrsweg darstellen.
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8.2.1 Betriebsparameter

Die S-Bahn-Strecke 4701 wird derzeit im Mischbetrieb genutzt. Zukunftig werden auf
diesen Gleisen ausschlieRlich S-Bahn-Fahrzeuge verkehren. Das Verkehrsaufkommen
in beiden Lastfallen ist in Tabelle 5 gegentibergestelit.

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen der S-Bahn-Strecke 4701

Zugart Prognose-Nulifall Prognose-Planfall
Tag Nacht Tag Nacht
S-Bahn 110 20 116 18
RE/SE/RB 42 8 - -
gesamt 152 28 116 18

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im Untersuchungsbereich zwischen km
4.0+49 und km 4.8+42 fir das Gleis mit Fahrtrichtung Esslingen 80 km/h, in entgegen-
gesetzter Richtung bis km 4.5+00 90 km/h. In Héhe des Uberwerfungsbauwerkes re-
duziert sich die Geschwindigkeit fir das Richtungsgleis nach Stuttgart Hbf auf 70 km/h.
Ab km 4.8+00 gilt fur beide Richtungsgleise eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von
100 km/h.

8.2.2 Gerauschemissionen

Die Emissionsberechung ist getrennt fir die beiden Richtungsgleise im Prognose-
Nullfall in Anlage Il.1 dokumentiert. Dort findet sich auch ein Emissionsverlauf, der
Auskunft zur abschnittsweisen Beriicksichtigung aller fahrwegspezifischen Korrekturen
gibt.

Die Emissionspegel fur den Prognose-Planfall sind der Anlage Ill.1 zu entnehmen.
Hierbei ist zu beachten, dass fir das Richtungsgleis nach Esslingen eine Ausbrei-
tungsberechnung nach dem Regelwerk Schall 03 nur bedingt méglich ist, da sich der
Streckenabschnitt Gber eine Lange von 450 m innerhalb des teilweise ge&ffneten
Rahmenbauwerkes befindet. In den gedffneten Seitenbereichen wurden daher fla-
chenhafte Ersatzschallquellen angenommen, bei denen eine Richtwirkung fir die seit-
liche Schallabstrahlung bericksichtigt werden kann. Die Ermittlung des Innenpegels
innerhalb des Rahmenbauwerkes erfolgt nach Schmidt, Schalltechnisches Taschen-
buch, in Abhangigkeit vom Schallabsorptionsgrad innerhalb des Bauwerkes sowie von
den geometrischen Randbedingungen, insbesondere der Lange des Rahmenbauwer-
kes und der Offnungsanteile. Eine detaillierte Herleitung, wie die Ermittlung der zur
Seite abgestrahlten flachenbezogenen Schalleistungspegel vorgenommen wurde, fin-
det sich in Anlage Iil.1.7.
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8.2.3 Gerduschimmissionen

Bereits anhand der Betriebsdaten und der hieraus ermittelten Emissionspegel ist er-
kennbar, dass aufgrund des Verzichtes auf einen Mischbetrieb im Prognose-Planfall
tags und nachts um mehr ais 5 dB(A) geringere Emissionen als mit der derzeitigen
baulichen Situation auftreten werden. In den Ergebnissen der Einzelpunktberechnun-
gen (vgl. Anlage VIIl.2) wird dieser Sachverhalt bestatigt, da gerade fir die Immission-
sorte entlang der Deckerstralie nicht die Pegelanteile des baulich verand erten S-Bahn-
Gleises, sondern insbesondere die des Richtungsgleises nach Stuttgart relevant sind.
Man erkennt, dass hier immissionsseitig Verminderungen der Beurteilungspegel um
etwa

dL. = - 5 dB(A)

tags und nachts prognostiziert sind. Dies ist vorrangig auf eine Verringerung der Emis-
sionspegel aufgrund des verand erten Betriebsprogramms zuriickzufihren.

Auch im Nahbereich zum Rahmenbauwerk sind keine relevanten Erhéhungen der Be-
urteilungspegel zu verzeichnen. Am Gebaude Veielbrunnenweg 88 (IP 05, MI) treten
gar Vermind erungen der Beurteilungspegel bis zu

dL, = - 10 dB(A)

durch die veranderten Ausbreitungsbedingungen am Uberwerfungsbauwerk sowie an
dem anschliefenden Rahmenbauwerk auf. Die fiir den Prognose-Planfall berechneten
Beurteilungspegel lassen erkennen, dass zukiinftig — unabhangig davon, ob eine we-
sentliche Anderung vorliegt — die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die
von der S-Bahn-Strecke 4701 ausgehenden Gerauscheinwirkungen in jedem Fall un-
terschritten werden. Auf die Betrachtung der Siedlungsflachen 6stlich der Guterumge-
hungsbahn wurde verzichtet, da relevante Immissionen bereits anhand der Schallim-
missionsplane ausgeschlossen werden kdnnen.

Da der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung an keinem der in Bad Cannstatt an
den baulich veranderten Abschnitt der S-Bahn-Strecke 4701 angrenzenden Geb&ude
gegeben ist, besteht kein Erford ernis fir Larmvorsorgemalinahmen.

9 Bereich Untertiirkheim

In Untertirkheim ist analog zur Vorgehensweise in Bad Cannstatt nach Neubau und
erheblichem baulichen Eingriff zu differenzieren. Die Betrachtung der Neubaumaf-
nahme, das heifdt der Untertiirkheimer Kurve mit den Achsen 713 und 714 bis zum
Anschluss an das Gleisnetz, erfolgt vorrangig im silidlichen Bereich des zukiinftigen
Abstellbahnhofes. Zur Priifung, ob der erhebliche bauliche Eingriff in Untertiirkheim zu
einer wesentlichen Anderung fiihrt, wurde der Untersuchungsraum um einzelne Ge
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b&ude im Bereich RuhrstralRe / Hultschiner Stral’e / Oberschlesische Strafle im Siiden
von Bad Cannstatt erweitert.

9.1 Neubau Untertiirkheimer Kurve

9.1.1 Betriebsparameter

Im Prognose-Planfall bindet die im Tunnel gefuhrte Untertirkheimer Kurve tber ein
Trogbauwerk an die Gleisanlagen des Abstellbahnhofes an. Sie dient der Zufiihrung in
den Abstellbahnhof ausgehend vom Sudkopf des Hauptbahnhofes Stuttgart und stellt
mit der anschlieRenden Remsbahn-Kurve (IR-Kurve) eine Verbindung zur Remsbahn
(Abzweig Kienbach) her. Das Verkehrsaufkommen fir die Untertirkheimer Kurve ist in
Tabelle 6 genannt.

Die Untertirkheimer Kurve kann mit einer Hochstgeschwindigkeit
v =80 km/h

befahren werden. Im Trogbereich muss der Oberbau als Feste Fahrbahn ausgefihrt
werden. Am Trogende erfolgt die Uberleitung in ein Schotterbett mit Betonschwellen.

Bei km 1.0+90 entsteht eine Rettungszufahrt als Verbindung vom Tunnelportal zum
Rettungsplatz Benzstrafle. Die Zufahrt verlauft in einem kurzen Tunnelabschnitt unter-

halb der baulich nicht veranderten Gleise der Strecken 4700 und 4701.

Tabelle 6:  Verkehrsaufkommen der Untertiirkheimer Kurve (Achsen 713 und

714)

Zugart Prognose-Planfall
Tag Nacht
(06.00 bis 22.00 Uhr) (22.00 bis 06.00 Uhr)

A 66 2

B 22 4

\Y | 2 -

F 1 ' 1

RI 38 14

Rk 8 2
gesamt 137 23

9.1.2 Gerauschemissionen

Der Emissionspegel der Untertirkheimer Kurve (Achsen 713 und 714) berechnet sich
unter Bertcksichtigung des Korrekturwertes fir die Fahrbahnart und des Reflexionszu-
schlages im Trogbereich zu
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Lme = 69,3 / 65,0 dB(A)

tags bzw. nachts. Im Anschluss an den Trog verringern sich die Emissionen aufgrund
der veranderten Fahrbahnart und durch das Entfallen des Reflexionszuschlages um

dLne = - 5,1 dB(A).

Alle zu Grunde gelegten Parameter sind nochmals in Anlage IlIl.2 zusammengefasst.
Eine Abstrahlung durch die Rettungszufahrt zur Benzstral’e hin wurde dahingehend
beriicksichtigt, indem die Abschirmung durch die Trogwénde im Offnungsbereich aufer
acht gelassen wurde.

9.1.3 Geradauschimmissionen

Bereits in den Schallimmissionsplanen der Anlage IV ist erkennbar, dass die von den
neu gebauten Gleisen der Untertiirkheimer Kurve ausgehenden Gerdauschimmissionen
an den nachstgelegenen Gebduden in jedem Fall die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV unterschreiten werden. Auch durch die Ergebnisse der Einzelpunktbe-
rechnungen in Anlage IX.1 wird dies bestatigt.

Maximale Beurteilungspegel werden fir das Gebaude Augsburger Stralte 281 a (IP 43,
MI) mit
L. =50/46 dB(A)

tags bzw. nachts prognostiziert. Entlang der Benzstralle, etwa in Héhe der Rettungszu-
fahrt, werden um ca. 4 dB(A) geringere Beurteilungspegel ausgewiesen. Die gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte sind uberall deutlich unterschritten. Demgemaf
sind aufgrund der Immissionen, die durch den Betrieb der Untertirkheimer Kurve her-
vorgerufen werden, keine Larmvorsorgemafinahmen erforderlich.

9.2 Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

In Untertiirkheim ist sowohl hinsichtlich des Betriebskonzeptes und des daraus resul-
tierenden Verkehrsaufkommens als auch hinsichtlich der einwirkenden Streckenab-
schnitte und der Emissionsansatze zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
zu differenzieren.

9.2.1 Betriebsparameter

Fir die Betrachtung des Prognose-Nullfalles ist ein fir das Jahr 2015 prognostiziertes
Verkehrsaufkommen auf den Gleisflachen des ehemaligen Giterbahnhofes mafge-
bend. Die Verkehrsmengen resultieren im Wesentlichen aus der derzeitigen Nutzung
als Abstellbahnhof. Somit sind solche Zige zu beriicksichtigen, die in Untertiirkheim
ihre Fahrt unterbrechen oder wenden. Sie dienen der Zulieferung tber die Strecke
4724 nach Stg-Hafen, werden von/nach Waiblingen weitergeleitet, oder im Zusam-
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menhang mit dem Betrieb des Rbf Kornwestheim im Abf Untertirkheim zwischenge-
puffert. Die durchschnittliche Anzahl von Ziigen, die taglich die Gleise des Abstell-
bahnhofes nutzen, ist in Tabelle 7 genannt.

Tabelle 7: Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Abstellbahnhof

Zugart Prognose-Nullifall
Tag Nacht
(06.00 bis 22.00 Uhr)  (22.00 bis 06.00 Uhr)
Dg (Guter) 19 23
Ng (Guter) 30 13
Gesamt 49 36

Die maximale Fahrgeschwindigkeit innerhalb des Abstellbahnhofes betragt
v =60 km/h.

Aus den Zugzahlen der Zufihrungen zum Abstellbahnhof Untertirkheim lasst sich fur
den Prognose-Planfall ein mittleres Verkehrsaufkommen innerhalb des Abstellbahnho-
fes bestimmen, das heil’t die Anzahl der taglich durch den Abstellbahnhof geschleus-
ten Zige. Die Tabelle 8 fasst dieses Verkehrsaufkommen innerhalb des Abstellbahn-

hofes zusammen.

Tabelle 8: Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen im Abstelibahnhof

Zugart Prognose-Planfall
Tag Nacht
(06.00 bis 22.00 Uhr) |(22.00 bis 06.00 Uhr)
A 33 | 3
| B 4 J 4
| v | 1 |
| F 2 | 2
| RI ] 28 12
Rk 16 i 1
Ng 12 16
Gesamt 9% 38

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der dem Abstellbahnhof zugeord neten
Gleise betragt zukinftig

v =40 km/h.

Die derzeitige Nutzung des Abstellbahnhofes ebenso wie die Nutzung der zukiinftig
vorhandenen Guterzugwendegleise steht in kausalem Zusammenhang mit dem Betrieb
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der Giterumgehungsbahn (Strecke 4720). Die Tabelle 9 fasst die fiur die Strecke 4720
zu erwartenden Verkehrszahlen zusammen, wobei der Giliterverkehrsanteil in beiden
Lastfallen gleich anzusetzen ist. Diese Steigerung des Giterverkehrsaufkommens zum
Prognosehorizont 2015 steht in keinem betrieblichen Zusammenhang mit den Bau-
maflnahmen im Rahmen des Projektes ,Stuttgart 21*.

Bis km 1.0+00 (Richtung Kornwestheim) bzw. km 1.4+00 (Richtung Untertirkheim Pbf)
kann von einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

v =60 km/h
ausgegangen werden, danach erhéht sich die Geschwindigkeit auf 90 bzw. 80 knvh.

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen der Guterumgehungsbahn (Strecke 4720)

Zugart Prognose-Nulifall Prognose-Planfall
Tag Nacht Tag Nacht
ICE 5 - - -
F - - - 2
RE/SE/RB 4 1 - -
| Sg (Giter) - 40 - 40
Dg (Giter) 84 82 84 82
Ng (Giter) 16 24 16 24
gesamt 109 147 100 148

Der Abzweig Kienbach (Strecke 4721) verbindet im Prognose-Nullfall die Giterumge-
hungsbahn mit der Strecke nach Waiblingen. Zukunftig wird diese Verkehrsfunktion
von der so genannten Remsbahn-Kurve (Achse 713) tbernommen. Das Verkehrsauf
kommen im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall ist in Tabelle 10 gegeniiberge-
stellt.

Tabelle 10: Verkehrsaufkommen des Abzweiges Kienbach (Strecke 4721)
bzw. der Remsbahn-Kurve (IR-Kurve), (Achse 713)

Zugart Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Tag Nacht Tag Nacht
B - - 15 1
Dg (Giiter) 16 20 16 20
Ng (Gater) 12 2 12 ,
gesamt 28 22 43 23

Die Gleise kénnen im Prognose-Nullfall mit 60 km/h, im Prognose-Planfall mit 80 km/h
befahren werden. Der Relation Kornwestheim — Waiblingen zuzuordnende Giterziige
fuhren, aus- bzw. einfahrend uber die Strecke 4720, zukunftig eine Umkehrbewegung
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auf den Guterzugwendegleisen 105 und 106 am stid westlichen Rand des Abstellbahn-
hofes durch. Im Prognose-Nullfall wurden diese Wend ebewegungen bereits in Tabelle
7 bertcksichtigt.

Angaben zu den Betriebsparametern der Zufiilhrung Bad Cannstatt sowie der Unter-
tirkheimer Kurve finden sich fir den Prognose-Planfall in den Abschnitten 8.1.1 bzw.
9.1.1.

9.2.2 Gerauschemissionen

Die Gerauschemissionen, die von den Fahrbewegungen der Ziige innerhalb des Gleis-
feldes in Untertirkheim hervorgerufen werden, wurden aus den in Tabelle 7 fir den
Prognose-Nulifall bzw. Tabelle 8 fir den Prognose-Planfall genannten Zugzahlen er-
mittelt. Da es sich hier nicht um eine Anlage handelt in der im erheblichen Umfang
Guterzige zerlegt und neu gebildet werden, ist eine Berechnung der Gerduschemissi-
onen nach Schall 03 vorzunehmen, wie bereits in Abschnitt 6 erlautert wurde.

Die Emissionspegel fir die in den Abstellbahnhof einfahrenden Ziige betragen im
Prognose-Nullfall

Lz = 65,4 / 68,0 dB(A)

tags bzw. nachts, wie Anlage 1I.2 belegt. Aus diesen Emissionspegeln, die den Mitte-
lungspegel an Schienenverkehrswegen in einem Abstand von 25 m zur Gleisachse
und in einer Héhe von 3,5 m Uber Schienenoberkante kennzeichnen, lasst sich ein
langenbezogener Schalleistungspegel Ly‘ bestimmen. Geht man nun davon aus, dass
die Ziigen den Abstellbahnhof in der Regel einmal durchfahren, so kann fiir einen mitt-
leren Fahrweg von etwa

1=2.100 m

innerhalb des Gleisfeldes ein Gesamtschalleistungspegel Ly fir die Zugbewegungen
ermittelt werden. Unter der Voraussetzung einer homogenen Verteilung der Emissio-
nen erhalt man einen flichenbezogenen Schalleistungspegel Lw*, der die Schallemis-
sionen durch Fahrbewegungen fiir die etwa 135.000 m? grofRe Flachenschallquelle
Gleisfeld quantffiziert. Die so ermittelten Emissions- und Schalleistungspegel sind in
Tabelle 11 getrennt fur Tag- und Nachtzeitraum zusammengefasst.
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Tabelle 11: Emissionspegel und Schalleistungspegel fiir das Gleisfeld des
Abstellbahnhofs (Prognose-Nullfall)

| Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] |
[?missionspegel

Le [dB(A)] | 65,4 68,0
 Langenbezogener Schalleistungspegel

Lw' [dB(A)/m] 84,6 87,2

Gesamtschalleistungspegel

Lw [dB(A)] 117,8 120,4

Flachenbezogener Schalleistungspegel

Lw” [dB(A)/m?] 66,5 69,1

Fur die Berechnung des Beurteilungspegel des Larms, der von Schienenwegen
ausgeht, auf denen in nur unerheblichem Umfang Giterziige gebildet oder zerlegt
werden, kann eine Korrektur

S =-5dB(A)

zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms in Ansatz
gebracht werden. Dieser Schienenbonus wurde im Schallquellen- und Ausbreitungs-
modell bereits emissionsseitig beriicksichtigt.

Fur das Gleisfeld des Abstellbahnhofes werden die Emissionen im Prognose-Planfall
analog zur Vorgehensweise im Prognose-Nullfall bestimmt. Der Emissionspegel kann
gemafl Schall 03 anhand der in Anlage IlIl.2 genannten Zugzahlen und Parameter
ermittelt werden. Fiur die Berechnung des langenbezogenen Schalleistungspegels
wurde zu Grunde gelegt, dass die Zige im etwa 1.800 m langen Abstellbahnhof ver-
schiedene Wende- und Rangierbewegungen durchfiihren. Durchschnittlich ergibt sich
ein Fahrweg von

1=2700 m

innerhalb des etwa 95.000 m? gro3en Gleisfeldes. Die Emissions- und Schalleistungs-
pegel sind getrennt fur Tag- und Nachtzeitraum in Tabelle 12 zusammengefasst.
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Tabelle 12: Emissionspegel und Schalleistungspegel fiir das Gleisfeld des
Abstellbahnhofs (Prognose-Planfall)

I Tag[dB(A)] | Nacht[dB(A)] |
Emissionspegel
Lme [dB(A)] 57,9 59,50
Langenbezogener Schalleistungspegel
Lw' [dB(A)/m] B 771 78,7

| Gesamtschalleistungspege! o
Lw [dB(A)] 111,4 113,0
Flachenbezogener Schalleistungspegel
Lw" [dB(A)/m?] 61,6 63,2

Weitere schalltechnisch relevante Emittenten sind Einrichtungen, die fir den
Abstellbahnhof betriebsnotwendig sind. Die Emissionsermittlung ist detailliert in Anlage
lll.4 dokumentiert. .

In Tabelle 13 sind die Emissionspegel der Giiterstrecke 4720 fiir Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall gegentibergestelit. Hierbei ist zu beachten, dass im sudlichen Stre-
ckenabschnitt (bis km 1.0+00) und im nérdlichen Streckenabschnitt (ab km 1.4+00)
verschiedene zuldssige Hochstgeschwindigkeiten vorausgesetzt werden missen. Des
Weiteren findet im Prognose-Nullfall eine Einfahrt von Ziigen von der Strecke 4720 in
das Gleisfeld bereits am nérdlichen Ende, im Prognose-Planfall jedoch erst etwa bei
km 1.2+00 statt, so dass fur den nérdlichen Abschnitt von anderen Zugzahlen ausge-
gangen werden muss. Eine detaillierte Darstellung findet sich fir den Prognose- Nullfall
in Anlage 1.2, fur den Prognose-Planfall in Anlage Ill.2.

Tabelle 13: Emissionspegel der Giterumgehungsbahn (Strecke 4720)

I

Streckenabschnitt Tag [dB(A)] | Nacht[dB(A)] |
' Prognose-Nullfall |
bis km 1.0+00 70,1 73,5
ab km 1.4+00 73,2 76,5
Prognose-Planfall
bis km 1.0+00 70,1 73,5
ab km 1.4+00 731 | 76,5

Der Abzweig Kienbach wird im Prognose-Nullfall ausschliellich von Guterziigen

benutzt. Gemafl Anlage 11.2 ermittelt sich der Emissionspegel fiir die Strecke 4721 zu

Lme = 63,7 / 66,7 dB(A)
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tags bzw. nachts. Im Prognose-Planfall hingegen sind mehrere Teilemittenten zu
berticksichtigen, die eine Zufahrtsmdglichkeit zum Abstellbahnhof bieten. Die Emissi-
onspegel aller Zufihrungen sind in Tabelle 14 zusammengefasst. Detaillierte Darstel-
lungen sind der Anlage Illl.2 zu entnehmen.

Tabelle 14: Emissionspegel der Zufiihrungen zum Abstellbahnhaf im Prognose-

Planfall

Streckenabschnitt Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Zufihrung Bad Cannstatt
Achsen 214/215 3 56,1 57,1
Unterturkheimer Kurve
Achsen 713/714 im Trog 69,3 65,0
Achsen 713/714 im Anschluss 55,4 46,6
Remsbahn-Kurve (IR-Kurve)
Achse 713 1 66,5 69,2
‘Gliterzugwendegleise '
Achsen 105/106 62,0 66,0

Man erkennt, dass insbesondere bei den pegelbestimmenden Gleisen mit hohem
Guterverkehrsanteil die Emissionspegel innerhalb des Nachtzeitraumes héher sind als
tagstiber. Da die 16. BImSchV fiir alle Gebietsnutzungen Immissionsgrenzwerte vor-
schreibt, die aufgrund des erhéhten Schutzbedurfnisses im Nachtzeitraum um 10
dB(A) geringer gewahlt sind als im Tagzeitraum, geniigt es, die Nacht als kritischen
Beurteilungszeitraum zu betrachten. Aus einer Einhaltung oder Unterschreitung der
Grenzwerte fir den Nachtzeitraum folgt dann a priori die Einhaltung auch tagsiber.

9.2.3 Gerdauschimmissionen

Im Bereich Untertiirkheim wurden 5 reprasentative Gebaude nérdlich der Strecken
nach Waiblingen (IP 11 bis IP 15) sowie insgesamt 44 Gebaude &stlich der Gleisanla-
gen entlang der Augsburger Straf3e (IP 16 bis IP §9) untersucht. Westlich des Gleisfel-
des, entlang der Benzstralle, befinden sich weitgehend Industrieanlagen. In Héhe der
Gaggenaustrafle wurden 4 weitere schutzwiirdige Nutzungen als Immissionsorte aus-
gewahlt (IP 60 bis IP 63). Sie werden vergleichbar mit Gewerbegebieten beurteilt. Eine
Betrachtung von weiteren 17 Immissionsorten (IP 114 bis IP 131) erfolgt siidlich des
Abstellbahnhofes Untertirkheim im Bereich Mettinger Stralle und Bruckwiesenweg.
Alle Berechnungsergebnisse sind in Anlage IX.2 zusammengefasst.

Beim Umbau des Abstellbahnhofes wird aus immissionsschutzrechtlicher Sicht ein
erheblicher baulicher Eingriff in eine Schienenverkehrsanlage vorgenommen. Daher
muss geprift werden, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer Erhéhung der Ver-
kehrslarmimmissionen und somit unter bestimmten Voraussetzungen zu einer wesent-
lichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt. Sowohl die Differenzlérmkarten in
Anlage VIl als auch die Einzelpunktberechnungen belegen, dass im Umfeld des Ab-
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stellbahnhofes grof¢flachig von Verminderungen der Beurteilungspegel ausgegangen
werden kann. Erhéhungen beschrénken sich auf Industrieflachen ndrdlich der B14 so-
wie auf die Nahbereiche im Umfeld der Giterzugwendegleise und der Remsbahn-
Kurve.

Anhand der Einzelpunktberechnungen kann aufgezeigt werden, dass von einer Erho-
hung der Beurteilungspegel nur die Gebaude Augsburger Straflle 171, 243, 247, 249
und 281 a betroffen sind. Die Uberpriifung des Sachverhaltes der wesentlichen Ande-
rung ergibt, dass dies beim Gebaude Augsburger Strafe 171 (IP 16, alle Geschosse)
und Augsburger Strale 281 a (IP 46, 2. und 3. Obergeschoss) innerhalb des Nacht-
zeitraumes betroffen sind. Bei beiden Gebauden betragen die Pegelerh6hungen
nachts maximal

dL, = 0,7 dB(A).

Die Erhéhungen fiihren in beiden Fallen zum Sachverhalt einer wesentlichen Ande-
rung, da der Beurteilungspegel nachts im Prognose-Planfall 60 dB(A) Giberschreitet.

Eine Zunahme der Verkehrslarmbelastung im Norden des Abstellbahnhofes (IP 16,
WA) kann dadurch begriindet werden, dass die Gerduschemissionen der Strecke 4721
im direkten Vergleich von Prognose-Nullfall (Abzweig Kienbach) und Prognose-Planfall
(Remsbahn-Kurve) aufgrund der geanderten Betriebsdaten (vgl. Tabelle 10) in der
Nacht ansteigen. Urséchlich fir die Pegelerh6hungen am Gebaude Augsburger Stralle
281 a (IP 43, Ml) ist der Riickbau eines derzeit vorhandenen Betriebsgebaudes, das
dem Abstellbahnhof zugeord net war. Die abschirmende Wirkung des etwa 10 m hohen
Bauwerkes entféllt und fiihrt somit zu den Pegelerhdhungen die zur wesentlichen An-
derung fihren. Fir die beiden genannten Gebaude besteht ein Anspruch auf Larmvor-
sorgemafnahmen.

Maximale Beurteilungspegel
L. =66/70 dB(A)

tags bzw. nachts treten an den Wohngebauden entlang der Benzstralle (IP 61, GE)
auf. Dennoch kdnnen auch hier die Beurteilungspegel bei einem Vergleich von Prog-
nose-Nullfall und Prognose-P lanfall um Zehntel dB(A) gesenkt werden. Maximale Ver-
anderungen der Beurteilungspegel um bis zu

dL, = - 8 dB(A)

werden fir die Gebdude Augsburger Strale 197 bis 211 (IP 23 bis IP 27, WA) prog-
nostiziert. Hier kann durch die abschirmende Wirkung des geplanten Rampenbauwer-
kes fur die Remsbahn-Kurve (IR-Kurve) eine Minderung der hohen Pegelanteile, die
von den Gutergleisen der Strecke 4720 ausgehen, erzielt werden. Auch in solchen
Bereichen, in denen die Errichtung von Hochbauten vorgesehen ist, ergeben sich Pe-
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gelmind erungen um nahezu 4 dB(A) (IP 36 bis IP 39, WA). Hier wurde gemaf} der Vor-
planung fir den Abstellbahnhof angenommen, dass an den der Augsburger Stralle
zugewandten Gebaudefassaden vorrangig Biro- oder Sozialrdume untergebracht wer-
den, so dass hier keine direkte Abstrahlung von Gerauschen aus den bahnbetriebs-
notwendigen Anlagen erfolgt.

9.2.4 LarmvorsorgemaBnahmen

In Untertirkheim besteht somit fiir die Gebaude Augsburger Stralte 171 (alle Geschos-
se) und Augsburger Stralle 281 a (2. und 3. Obergeschoss) ein Anspruch auf Larmvor-
sorge. Um eine Konfliktbewaltigung mit aktiven Mallnahmen zu erzielen, sind aufgrund
der flachenhaften Ausdehnung der verschiedenen Larmquellen umfangreiche Larm-
schutzanlagen erforderlich. Beispielweise kdnnen die Beurteilungspegel am Gebaude
Augsburger Stral’e 171 mit einer etwa 260 m langen und 3 m hohen Larmschutzwand
auf dem Rampenbauwerk der Remsbahn-Kurve (IR-Kurve) bis zur EU Augsburger
Stralle um bis zu 9 dB(A) gesenkt werden, jedoch sind die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV nach wie vor um bis zu 7 dB(A) in der Nacht tberschritten. Zusétzliche
passive Malnahmen sind in jedem Fall erforderlich. Fir die beschriebene Larm-
schutzwand entsteht ein Kostenaufwand von etwa 360.000 EUR.

Das Gebaude Augsburger Stralle 281 a befindet sich im direkten Einwirkungsbereich
des Gleisfeldes. Demgemal erscheint die Abschirmung durch eine Larmschutzwand
entlang der Augsburger Stralle zunachst sinnvoll. Allerdings ist die Minderung auf-
grund des flachenhaften Charakters der Schallquelle Gleisfeld und aufgrund der hohen
Pegelanteile, die von den etwa 150 m entfernten Gitergleisen ausgehen, nur etwa in
einer GréRenordnung von 3 dB(A) in Hohe des Erdgeschosses beschrankt. Die an-
spruchsberechtigten Obergeschosse lassen sich durch eine Larmschutzwand auf
Grund der geometrischen Gegebenheiten nicht schiitzen. Somit werden auch hier in
jedem Fall passive Mallnahmen erforderlich.

Insgesamt sind in beiden Gebauden schatzungsweise 12 Wohneinheiten von Grenz-
wertlberschreitungen bertroffen. Gewahrleistet man den Schallschutz an den ge-
nannten Gebduden durch ausschlieflich passive Mallnahmen gemaf 24. BimSchV,
so betragen die Kosten fiir den Larmschutz etwa 36.000 EUR. Der besondere Vorteil
passiver Malknahmen besteht bei den hier betroffenen Gebauden zuséatzlich darin,
dass durch bauliche Vorkehrungen am Geb&ude nicht nur eine Minderung des Schie-
nenverkehrslarms, sondern auch des Stralenverkehrslarms erreicht wird. Wie der Ge-
samtlarmbetrachtung (Anlage 16.3 der Planfeststellungsunterlagen) entnommen wer-
den kann, tragen auch Pegelanteile, die vom motorisierten Individualverkehr entlang
der Augsburger Stral’e ausgehen, nicht unwesentlich zur Gesamtlarmbelastung bei.

Vergleicht man die Kosten fir die beschriebene Larmschutzwand entlang der Rems-
bahn-Kurve (IR-Kurve), durch die am Gebaude Augsburger Stral’e 171 eine deutlich
splrbare Minderung des Schienenverkehrslarms erreicht werden kann, mit den Ge-
samtkosten fir passiven Larmschutz an allen Gebauden, fir die ein Rechtsanspruch
auf Larmvorsorge besteht, so tbersteigen die Kosten fir aktiven Larmschutz den Auf-
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wand fir passive Mallnahmen um einen Faktor 10. Daher wird empfohlen, den Larm-
schutz an beiden betroffenen Gebauden in Unterttirkheim ausschlieflich durch passive
Mafnahmen zu regeln.

10 Bereich Obertiirkheim

Auch in Obertiirkheim ist ebenso wie in Untertiirkheim und Bad Cannstatt: nach Neu-
bau und wesentlicher Anderung zu differenzieren. Die Betrachtung der NeubaumaR-
nahme, das heildt der Obertiirkheimer Kurve mit den Achsen 61 und 62 (Strecke 4703)
bis zum Anschluss an das Gleisnetz, erfolgt als direkter Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV. Zur Priifung, ob der erhebliche bauliche Eingriff in O-
bertiirkheim zu einer wesentlichen Anderung fiihrt, sind die Pegelanteile aller im Prog-
nose-Nullfall vorhandenen Streckengleise, auch der baulich nicht verdanderten S-Bahn-
Strecke 4701, der Situation im Prognose-Planfall Gber den gesamten Streckenab-
schnitt, in dem ein erheblicher baulicher Eingriff erfolgt, gegenliberzustellen.

10.1 Neubau Obertiirkheimer Kurve

10.1.1 Betriebsparameter

Im Prognose-Planfall wird durch die Obertirkheimer Kurve eine Verbindung fir Perso-
nenziige vom Stdkopf Stuttgart Hbf zur Hauptabfuhrstrecke 4700 von/nach Plochingen
hergestellt. Das Verkehrsaufkommen der neuen Strecke 4703 ist in Tabelle 15 ge-
nannt.

Tabelle 15: Verkehrsaufkommen der Oberttirkheimer Kurve (Achsen 61 und 62)

Zugart Prognose-Planfall
Tag Nacht
(06.00 bis 22.00 Uhr) (22.00 bis 06.00 Uhr)
B 28 4
F 4 2
RI 80 14
Gesamt 112 20

Fir die Obertlirkheimer Kurve gilt eine Héchstgeschwindigkeit
v =160 km/h.

Innerhalb des Tunnels sowie im Trogbereich ist eine Feste Fahrbahn vorgesehen.
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10.1.2 Gerauschemissionen

Der Emissionspegel der Obertirkheimer Kurve (Achsen 61 und 62) berechnet sich
unter Berucksichtigung des Korrekturwertes fiir die Fahrbahnart und des Reflexionszu-
schlages im Trogbereich zu

Lme = 74,7 /70,6 dB(A)

tags bzw. nachts. Im Anschluss an den Trog verringern sich die Emissionen aufgrund
der veranderten Fahrbahnart und durch das Entfallen des Reflexionszuschlages um

dLne = 4,4 dB(A).
Alle zu Grunde gelegten Parameter sind nochmals in Anlage lll.3 zusammengefasst.

Am Tunnelportal in Obertirkheim sind Ma3nahmen zur Vermeidung von Mikrodruck-
wellen vorgesehen. Durch dieses vorgelagerte Bauwerk mit Liftungséffnungen wird
der Tunnel-Knall-E ffekt (,Sonic-Boom") red uziert, der durch die Druckwelle bei der Ein-
fahrt von Zigen mit hoher Geschwindigkeit in Tunneln mit geringem Querschnitt ent-
stehen kann. Anhand der geometrischen Gestaltung des Bauwerkes wurden auf der
Grundlage der VDI 2571 der Innenpegel sowie die abgestrahlte Schalleistung ermittelt
und hieraus ein korrigierter Emissionspegel L,g* fir die Gleisabschnitte innerhalb des
Bauwerkes bestimmt. Die Berechnungen in Anlage 11l.3.2 zeigen, dass der korrigierte
Emissionspegel geringer ist als der Emissionspegel d er Gleisabschnitte auf freier Stre-
cke einschlieRlich des Fahrbahnzuschlages. Allerdings sind keine konkreten Ansatze
zur Berucksichtigung solcher Bauwerke in einer Ausbreitungsberechnung nach Schall
03 bekannt. Im Sinne einer oberen Abschatzung wurden daher die Gleisabschnitte
innerhalb des Bauwerkes analog zur Vorgehensweise auf freier Strecke, das heif3t mit
gleicher Quelistarke, allerdings ohne Reflexionskorrektur, angenommen und die Ab-
schirmung des eigentlichen Bauwerkes zur Kompensation nicht beriicksichtigt.

10.1.3 Gerauschimmissionen

Bereits anhand der Schallimmissionsplane in Anlage IV kann festgestellt werden, dass
im Anschlussbereich an die vorhandenen Gleise eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte gemafl 16. BimSchV durch die von der Strecke 4703 ausgehenden Ge-
rauschimmissionen nicht ausgeschlossen werden kann. Die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen in Anlage X.1 bestatigen, dass an 17 der insgesamt 49 untersuch-
ten Gebaude in Obertirkheim Beurteilungspegel bis zu

L,=67/63 dB(A)
tags bzw. nachts auftreten, die die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete in der

Nacht um bis zu
dL.=14 dB(A)
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und am Tag um bis zu
dL, =8 dB(A)

Uberschreiten. Maximale Werte werden fur das Gebaude Imweg 57 (IP 97, WA) prog-
nostiziert.

10.1.4 LarmvorsorgemaRnahmen

Fur die 17 betroffenen Gebaude, fiir die eine Grenzwertiberschreitung prognostiziert
wird, besteht ein Anspruch auf Larmvorsorgemafllnahmen. Zur Konfliktbewaltigung
wurde eine Larmschutzwand mit einer Gesamtlange von 385 m und einer Héhe von
4,0 m Uber SO vorgesehen. Die Larmschutzanlage beginnt bei km 6.7+02 und endet
bei km 7.0+87 (Achse 60) im Anschluss an das Gebaude Bergstaffelstralle 2. An der
Rettungszufahrt ist ein entsprechender Uberlapp d er Wand elemente vorzusehen.

Die Anlage X.1 belegt, dass durch die vorgesehene MafRnahme Pegelminderungen bei
den durch den Neubau betroffenen Gebauden bis zu

dL, = - 16 dB(A)

erzielt werden kénnen (zum Beispiel Imweg 57, IP 97). Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden bei Berticksichtigung der beschriebenen Larmschutzwand an
allen angrenzenden Geb&uden mit Ausnahme der Gebaude Augsburger Strafle 590
und Imweg 63 (IP 94 und IP 95, WA) eingehalten oder unterschritten. Bei diesen Ge-
bauden besteht zusatzlich zu aktiven SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach fir
das 2. Obergeschoss ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen. Die Abwa-
gung aller erforderlichen Gesichtspunkte, die zur Festlegung der genannten Wand héhe
fuhren, erfolgt in Abschnitt 102.4 im Zusammenhang mit der Betrachtung des erhebli-
chen baulichen Eingriffes in Obertirkheim.

10.2 Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim

10.2.1 Betriebsparameter

Das Verkehrsaufkommen der Fernbahnstrecke 4700 im Bereich Obertirkheim ist in
Tabelle 16 fur Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall gegenibergestellt. Im Progno-
se-Planfall ist zu differenzieren, ob eine Zu- bzw. Abfahrt Gber die Obertlirkheimer Kur-
ve (Strecke 4703 bzw. Achsen 61 und 62) oder aber aus bzw. in Richtung Untertirk-
heim (Strecke 4700 bzw. Achsen 411 und 412) erfolgt.
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Tabelle 16: Verkehrsaufkommen der Fernbahnstrecke 4700

Zugart Prognose-Nulifall Prognose-Planfall
Tag Nacht Tag Nacht
ICE 35 - = -
IC/EC 29 1 - -
IR 21 2 - -
| D | 1 4 - -
| B | - | - 28? 4
F - . 42 2122
RE/SE/RB/RI 71 7 80° 14¢
Sg (Guter) s | 40 - 40'
| Dg(Giter) | 68 62 681 62'
Ng (Guter) 16 6 16" 6'
gesamt 241 122 196 130

' Zu-/Abfahrt Gber Achsen 411 und 412
2 Zu-/Abfahrt uber Achsen 61 und 62

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Prognose-Nulifall und fiir den Streckenab-
schnitt stidlich d er Anbind ung im Prognose-Planfall betragt

v = 140 km/h.

Die Achsen 411 und 412 aus bzw. in Richtung Untertirkheim dirfen lediglich mit 100
km/h befahren werden.

Angaben zum Betriebsprogramm der S-Bahn-Strecke 4701 finden sich in Abschnitt
8.2.1. Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit betrégt in Obertiirkheim fir die Gleise mit
Fahrtrichtung Plochingen 120 km/h, mit Fahrtrichtung Stuttgart 110 km/h.

10.2.2 Gerauschemissionen

In den Tabellen 17 und 18 sind die Emissionspegel der Fernbahn- und S-Bahn-
Strecke im Bereich Obertirkheim fir den Prognose-Planfall und den Prognose-Nulifall
gegenlbergestelit. Eine detaillierte Emnittlung der Gesamtpegel find et sich fir den Pro-
gnose-Nullfall in Anlage 1.3, fir den Prognose-Planfall in Anlagen IIl.3.
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Tabelle 17: Emissionspegel der Fernbahnstrecke 4700

Streckenabschnitt Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Prognose-Nullfall 77,2 78,5
Prognose-Planfall

Achsen 411 und 412 73,7 76,5
Achsen 61 und 62 73,3 69,2

ab km 8.7+45 76,3 78,7

Tabelle 18: Emissionspegel der S-Bahn-Strecke 4701

Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Prognose-Nullfall 68,4 64,2
Prognose-Planfall | 62,0 56,9

Auch hier sind aufgrund des hohen Guterverkehrsanteils die Emissionspegel nachts
deutlich héher als innerhalb des Tagzeitraumes. Somit ist die Nacht der fir eine Be-
wertung nach 16. BImSchV kritische Beurteilungszeitraum. Beim Vergleich der Werte
fur den Prognose-Nulifall und fiir den Prognose-Planfall wird deutlich, dass die Emissi-
onen zukunftig sowohl tags als auch nachts um wenige Zehntel dB(A) steigen werden.

10.2.3 Gerdauschimmissionen

Bereits die Schallimmissionsplane in den Anlagen V und VI verdeutlichen, dass in O-
bertirkheim — insbesondere innerhalb des Nachtzeitraumes — Schienenverkehrslarm-
belastungen erreicht werden, die die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV grof3fla-
chig uberschreiten. Stellt man Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall einander ge-
genilber, so sind nur marginale Unterschiede erkennbar. In den Differenzlarmkarten
~Anspruchssituation” wird sowohl tags als auch nachts weitgehend eine Entlastung
ausgewiesen. Lediglich im Anschlussbereich, in dem die Strecke 4703 an die Strecke
4700 anbindet, treten aufgrund der Verlagerung von Gleisachsen kleinraumig Erhé-
hungen der Beurteilungspegel auf. Diese Bereiche sind in den Differenzlarmkarten
flachig gelb bzw. orange gefarbt. Gleichzeitig kann der Anlage VIl der Isophonenver-
lauf im Planfall enthommen werden, so dass flachig die Anspruchssituation zur Prifung
auf wesentliche Anderung des Verkehrsweges durch den erheblichen baulichen Ein-
griff ersichtlich ist.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen wurden fir die insgesamt 49 reprasenta-
tiv ausgewahlte Gebaude in Anlage X.2 dokumentiert. Durch die zukinftige Verlage-
rung des Personenverkehrs von/in Richtung Plochingen auf die weitgehend in Tunnel
gefuhrte Obertirkheimer Kurve ergeben sich insbesondere im Norden von Obertirk-
heim erhebliche Vermind erungen der Beurteilungspegel um bis zu

dL. = - 5 dB(A)
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innerhalb des Tagzeitraumes (Seniorenwohnheim Augsburger Strale 555, IP 66, SO).
Eine Verkehrslarmerhéhung verbleibt im Nahbereich des Trogbauwerkes sowie west-
lich des Imweges. Maximale Beurteilungspegel in einer Gréf3enord nung

L, =74 /76 dB(A)

werden sowohl im Prognose-Planfall als auch im Prognose-Nulifall fir das Gebaude
Bergstaffelstrale 1 (IP 108, WA) prognostiziert. Wahrend der Beurteilungspegel tags
geringfligig abnimmt, ist nachts ein Anstieg um

dL, = 0,9 dB(A)

zu verzeichnen. Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete wer-
den erheblich, das heif3t um bis zu

dL,=15/27 dB(A)
tags bzw. nachts tberschritten.

Auf Grund der hohen Beurteilungspegel, die insbesondere innerhalb des Nachtzeit-
raumes 60 dB(A) deutlich tberschreiten, resultiert an allen Gebauden, mit Ausnahme
der Gebaude Augsburger Straflte 608 (IP 80, WA) und Imweg 129 (IP 106, WA), fir die
eine Verkehrslarmerhéhung ausgewiesen wird, der Sachverhalt einer wesentlichen
Anderung. Bei den beiden genannten Gebzuden sind an den Geschossebenen mit
Pegelerh6hung (Erdgeschoss) Beurteilungspegel von bis zu

L, = 59 dB(A)

zu verzeichnen. Dieser Sachverhalt ist in der abschirmenden Wirkung der ersten Ge-
baudereihe begriindet.

Vom Sachverhalt der wesentlichen Anderung betroffen sind folgende Objekte:

Augsburger Straflte 596 (IP 75, WA), EG bis 2. OG
Augsburger Straf’e 600 (IP 77, WA), EG bis 1. OG
Augsburger Strafle 602 (IP 78, WA), EG bis 1. OG
Augsburger Stralle 604 (IP 79, WA), EG bis 1. OG
Imweg 52 (IP 87, WA), EG bis 2. OG

Imweg 50 (IP 88, WA), EG bis 1. OG

Imweg 48 (IP 89, WA), alle Geschosse

Imweg 46 A und 46 B (IP 90, WA), alle Geschosse
Bergstaffelstrale 5 (IP 91, WA), alle Geschosse
Augsburger Stralle 590 (IP 94, WA), alle Geschosse
Imweg 63 (IP 95, WA), alle Geschosse

0000000 D0DD0DODO
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Imweg 61 (IP 96, WA), alle Geschosse

Imweg 59, alle Geschosse

Imweg 57 (IP 97, WA), alle Geschosse

Imweg 55 (IP 98, WA), alle Geschosse

Imweg 53 B (IP 99, WA), alle Geschosse
Imweg 53 A, alle Geschosse

Imweg 51 (IP 100, WA), alle Geschosse

Imweg 47 und 49 (IP 101, WA), alle Geschosse
Imweg 43 und 45 (IP 102, WA), alle Geschosse
Imweg 39 und 41 (IP 103, WA), alle Geschosse
Imweg 35 und 37 (IP 104, WA), alle Geschosse
Imweg 33 (IP 105, WA), alle Geschosse

Imweg 27 (IP 107, WA), alle Geschosse
Bergstaffelstralle 1 (IP 108, WA), alle Geschosse
Imweg 23 (IP 109, WA), alle Geschosse

Oo000oDO00DO0OO0O00O0ODDODO

Fur die betroffenen Gebaude besteht ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen, da
die Immissionsgrenzwerte Gberall erheblich Uberschritten sind. In Bereichen, in denen
nicht bereits anhand der Darstellung in Anlage VIl sichergestellt werden kann, dass
keine Erhéhung der Beurteilungspegel zu erwarten ist, wurden exemplarische Einzel-
punkte festgelegt. Dies erméglicht eine gebaudescharfe Untersuchung. Fir Wohnge-
baude in zweiter Reihe oder in den direkt angrenzenden Nebenstralen, zum Beispiel
in der Ebniseestral’e, der Emil-Garttner-Stralle, der Blautopfstralle oder der Raich-
bergstralle, kann die wesentliche Anderung bereits anhand der flichendeckenden Be-
trachtung ausgeschlossen werden. Gleiches gilt fiir die Siedlungsflachen entang der
Augsburger Strafle und Mettinger Strale zwischen Karl-Benz-Platz und Otto-Konz-
Bricken.

10.2.4 LarmvorsorgemaRfnahmen

Im Bereich Obertiirkheim wurde aktiver Larmschutz fur die betroffenen Siedlungsfla-
chen bemessen. Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten wurden hierbei ausschlieBlich
Larmschutzwénde 6stlich der Bahnanlage vorgesehen. Mittelwande zwischen Fern-
und S-Bahn-Gleisen sind mit den gegebenen Gleisabstanden nicht realisierbar. Wei-
terhin ist die durch Mittelwénde erzielbare Pegelmind erung vernachléssigbar gering, da
wesentliche Pegelanteile nicht von den S-Bahn-Gleisen, sondern von den Fernbahn-
gleisen ausgehen. Die vorgesehene Larmschutzanlage beginnt — wie bereits in Ab-
schnitt 10.1.4 erlautert — bei km 6.7+02, endet bei km 7.0+97 und weist somit eine Ge-
samtlange von 385 m auf.

In Anlage X.3 wurde fiir verschiedene Gebaude an denen der Sachverhalt einer we-
sentlichen Anderung bzw. der Anspruch auf Lérmschutz aus Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen, resultierend aus dem Neubau der Obertirkheimer Kurve, gegeben
ist, mit und ohne der beschriebenen Larmschutzanlage der Beurteilungspegel ermittelt.
Es zeigt sich, dass an allen Immissionsorten mit Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen
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alleinig durch die Larmschutzanlage die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht
eingehalten werden kénnen. Es verbleibt somit bei den in Anlage X.3 dokumentierten
Geb&uden sowie der durch die reprasentativen Gebaude eingebetteten Objekte Imweg
53 A (alle Geschosse) und Imweg 59 (alle Geschosse) dem Grunde nach der An-
spruch auf passive Schallschutzmalnahmen zusétzlich zur beschriebenen aktiven
Schallschutzmafnahme.

Nachfolgend sind die Gebaude nochmals zusammenfassend dokumentiert:

ooo0o0oo0o0000DO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOCOCOO0OOCOOCOOOOOOOOOCOOO

Augsburger StralRe 583
Augsburger Stralle 585
Augsburger StralRe 589
Augsburger Strafte 591
Augsburger Stralle 583
Augsburger Stralle 596
Augsburger Stralte 598
Augsburger StralRe 600

IP 70, WA), alle Geschosse
IP 71, WA), alle Geschosse
IP 72, WA), alle Geschosse
IP 73, WA), 3. OG

IP 74, WA), 3. OG

IP 75, WA), alle Geschosse
IP 76, WA), 1. OG bis 3. OG
IP 77, WA), EG bis 1. OG
Augsburger Stralte 602 (IP 78, WA), EG bis 1. OG
Augsburger Strale 604 (IP 79, WA), EG bis 1. OG
Augsburger Strae 606, EG bis 1. OG

Augsburger Stralte 586 ~ 588 (IP 85, WA), alle Geschosse
Imweg 52 (IP 87, WA), alle Geschosse

Imweg 50 (IP 88, WA), EG bis 1. OG und 3. OG
Imweg 48 (IP 89, WA), alle Geschosse

Imweg 46 A und 46 B (IP 90, WA), alle Geschosse
Bergstaffelstralle 5 (IP 91, WA), alle Geschosse
Augsburger Strate 590 (IP 94, WA), alle Geschosse
Imweg 63 (IP 95, WA), alle Geschosse

Imweg 61 (IP 96, WA), alle Geschosse

Imweg 59, alle Geschosse

Imweg 57 (IP 97, WA), alle Geschosse

Imweg 55 (IP 98, WA), alle Geschosse

Imweg 53 B (IP 99, WA), alle Geschosse

Imweg 53 A, alle Geschosse

Imweg 51 (IP 100, WA), alle Geschosse

Imweg 47 und 49 (IP 101, WA), alle Geschosse
Imweg 43 und 45 (IP 102, WA), alle Geschosse
Imweg 39 und 41 (IP 103, WA), alle Geschosse
Imweg 35 und 37 (IP 104, WA), alle Geschosse
Imweg 33 (IP 105, WA), alle Geschosse

Imweg 27 (IP 107, WA), alle Geschosse
Bergstaffelstrale 1 (IP 108, WA), alle Geschosse
Imweg 23 (IP 109, WA), alle Geschosse
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In Anlage X.4 wurden fiir verschiedene Geb&ude, an denen der Sachverhalt einer we-
sentlichen Anderungen bzw. der Anspruch auf La&rmschutz aus Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen, resultierend aus dem Neubau der Obertirkheimer Kurve, gegeben
ist, die bei verschiedenen Wandhéhen zwischen 3,0 m und 6,0 m Gber SO erzielbaren
Pegelmind erungen gegeniibergestellt. Es zeigt sich, dass selbst bei einer Wandhéhe
von 6,0 m an keinem der betroffenen Geb&ude eine Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte gemal® 16. BImSchV unter Bericksichtigung der Emissionen im Prognose-
Planfall des erheblichen baulichen Eingriffs in Obertirkheim mdéglich ist. Aufgrund des
Sachverhaltes, dass die Strecke bereits in Dammlage verlauft, werden Anlagenhdhen
von mehr als 6,0 m hinsichtlich stadtebaulicher Belange als nicht realisierbar erachtet.
Zudem kodnnen konstruktive Schwierigkeiten mit zunehmender Anlagenhéhe auftreten.

In Tabelle 19 wird der erzielbare Nutzen, das heilt die mittlere Pegelmind erung durch
eine Larmschutzwand, den entstehenden Baukosten fir die Wand und der Anzah! an-
spruchsberechtigter Wohneinheiten (Basis: eine Wohneinheit pro Geschossebene) in
Abhangigkeit von der Wandhéhe gegentibergestellt. Da mit einer Erhéhung der Larm-
schutzwand keine Betroffenheiten im Sinne einer Anspruchsberechtigung auf passiven
Larmschutz vermieden werden kénnen, sind andere Argumente zu finden, durch die
die Festlegung auf eine bestimmte Wandhéhe begriindet werden kann.

Tabelle 19: Kosten und Nutzen einer Larmschutzwand in Abhangigkeit von der

Wandhdéhe

Wandhdhe h 3,0 355 4,0 45 5,0 515 6,0
[m liber SO)
mittlere Pegelminderung -8,1 -9,2 -101 -11,0 -11,7 -124 -13,0
[dB(A)]

| Kosten [1.000 EUR] 530 580 630 725 825 875 925
geschéatzte Anzahl
Wohneinheiten mit 82 82 82 82 82 82 82
Anspruchsberechtigung

Vergleicht man die Beurteilungspegel in Anlage X.4, so zeigt sich, dass bei einer
Wandhdhe von

h=4,0m

dber SO ein kritischer Wert von 60 dB(A) nachts lediglich an 7 Gebauden tberschritten
wird. Reduziert man auf 3,5 m so sind bei 16 Geb&duden Belastungen oberhalb 60
dB(A) gegeben und bei einer H6he von 3 m bei 17 Gebauden. Erhéht man die Wand,
so ist bei einer Wandhéhe von 4,5 m bei 5 Geb&uden die Uberschreitung der kritischen
60 dB(A) Grenze zu prognostizieren und selbst bei einer 6 m hohen Wand ergibt sich
die Uberschreitung dieses Pegels bei einem Objekt. Unabhéngig von der Wandhéhe,
bezogen auf 3 m bis 6 m Gber SO; ist bei allen untersuchten Gebduden der Immissi-
onsgrenzwert nachts bei keinem eingehalten. DemgemaR stellt die genannte Wandhé-
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he von 4,0 m tber SO hinsichtlich der Kosten-Nutzen-Betrachtung eine optimale L&-
sung dar.

Vergleicht man mit der Situation ohne Larmschutz, so kénnen mit dieser Wandhéhe
am Gebaude Imweg 57 (IP 97, WA) Pegelminderungen um bis zu

dL.=-17 dB(A)

in Erdgeschosshéhe erzielt werden. Dennoch sind die Immissionsgrenzwerte bei Beur-
teilungspegeln

L. =59/ 60 dB(A)

tags bzw. nachts im Obergeschoss erheblich, das hei’t um bis zu 11 dB(A) uberschrit-
ten. Maximale Belastungen

L, =69/71dB(A)

tags bzw. nachts treten trotz aktiver L&rmschutzmaflnahme im zweiten Obergeschoss
des Gebaudes Bergstaffelstrale 1 auf. Der Abstand zur néachstgelegenen Gleisachse
betragt hier weniger als 20 m.

11 AbschlieRende Bemerkungen

Die Umweltvertraglichkeitspriifung umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Be-
wertung der Auswirkungen eines Planvorhabens auf die Schutzgiiter Mensch, Tiere
und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft einschlieRlich der jeweiligen
Wechselwirkungen sowie auf Kultur und sonstige Sachgiter. Ein Mal zur Beurteilung
der schalltechnischen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ist die Verkehrslarm-
erh6éhung, die sich im Prognose-Planfall ergibt. Eine Aufgabenstellung der UVP ist
daher, die gesamte Belastung aus Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Planvor-
habens darzustellen und zu beurteilen.

Die Verkehrsldrmerhéhung, die durch den Bau oder durch die wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges entsteht, darf der Rechtsprechung des Bundes-
Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge zu keiner
Gesamtbelastung fihren, die eine Gesundheitsgeféhrdung darstellt. Ein Schwellen-
wert, ab dem mit einer Gesundheitsgefahrdung gerechnet werden muss, wurde juris-
tisch jedoch nicht festgelegt. In einem weiteren Urteil (BVerwG , Urteil vom 23.04.1997
- 11 A 17/96) werden die Auswirkungen verschiedener AulRen- und Innenpegel disku-
tiert. Es wird festgestellt, dass ein AuRenpegel von 70/60 dB(A) tags bzw. nachts zwar
kritisch betrachtet werden muss, jedoch noch keine Gesundheitsgeféhrdung darstellt.
Erst ab einem Schwellenwert von 72 dB(A) fir den AuRenidrmpegel sei juristischer
Handlungsbedarf gegeben. Dies bedeutet allerdings nicht, dass beim Uberschreiten
dieser Werte notwendig mit einer Gesundheitsgefahrdung gerechnet werden muss.
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Weiterhin wird ausgefuhrt, dass der Innenraumpegel die fir den Gesundheitsaspekt
entscheidende GréRe ist. Durch umfangreiche Schlafuntersuchungen ist festgestellt
worden, dass selbst bei Maximalpegeln von oberhalb von 40 dB(A) und einem aquiva-
lenten Dauerschallpegel von 35 dB(A) ein ungestorter Nachtschlaf noch moglich ist.
Die Werte sollten jedoch nicht weiter tberschritten werden, was bei der Dimensionie-
rung passiver Larmschutzmafnahmen grundsétzlich gewahrleistet wird.

Eine weiterfihrende Darstellung der Gesamtverkehrslarmsituation innerhalb des Plan-
feststellungsabschnittes 1.6 a/b findet sich in Anlage 16.3 der Planfeststellungsunter-
lagen. Bei der Interpretation der Aussagen ist zu beachten, dass nicht allein der abso-
lute Gesamtlarmpegel im Prognose-Planfall, sondern insbesondere die Veranderung
der Larmbelastung bei einem Vergleich von Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
die malgebende GroRe zur Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch
ist. Innerhalb des Planfeststellungsabschnitts 1.6 a/b werden im Umfeld der Bahnanla-
gen Larmpegel erreicht, die 60 dB(A) nachts zum Teil erheblich Gberschreiten. Ver-
gleicht man allerdings die Gesamtlarmpegel im Prognose-Nullfall und im Prognose-
Planfall, so kénnen durch die Verlagerung von Verkehrsflissen im Zusammenhang mit
dem Projekt ,Stuttgart 21“ groRflachig erhebliche Entlastungen von Verkehrsgerau-
schen erzielt werden.

Erhéhungen der Gesamtlarmbelastung beschrénken sich ausschliellich auf solche
Gebaude, fir die im Rahmen einer Beurteilung nach der Verkehrsldrmschutzverord-
nung (16. BImSchV) LarmvorsorgemaRnahmen dimensioniert wurden. Eine Gesund-
heitsgefahrdung der betroffenen Anwohner durch die Realisierung des Planvorhabens
kann ausgeschlossen werden, da hinsichtlich der Gesamtlarmeinwirkungen keine Zu-
satzbelastung, sondern bei Berucksichtigung aller La&rmvorsorgemaRnahmen in jedem

Fall eine Entlastung von Verkehrslarm entstehen wird.
T e

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Phys. Markus Haal
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ANLAGE |
Lageplane
(3 Blatt als Plananlage beigefiigt)
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Emissionsdaten Prognose-Nulifall
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Emissionspegel
des Schienenverkehrs
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GENIEURE VB

Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Bad Cannstatt, km 4.0+49 bis km 4.8+00
Richtung Esslingen
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige v I o] DFz | Dae LmE
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB 21 4 80 205 30 0 0 59.2 55.0
S-Bahn-Triebzug 55 10 80 130 100 -2 0 53.6 49.2
| I I |
Gesamtzahl Ziige 76 14 Emissionspegel 60.2 56.0
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 62.2 58.0

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| L&nge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der L&nge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergé&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatséchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafle 20 Q 70191 Stuttgart
NAT997\7400\FA__1.68\07600\Be arbeung (Schallos.Nul2. 0405 1SJ4 70T Flo (1)
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ANLAGE I1.1.2

Emissionspegel

des Schienenverkehrs
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Strecke

Richtung

Streckenabschnitt

Belastungsfall

Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Untertlrkheim, km 4.8+00 bis km 4.8+42
Esslingen

Prognose-Nullfall 2015

Anz. Ziige v | P DFz | Dae LmE
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] (%] [ [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB 21 4 100 | 205 30 0 0 61.1 56.9
S-Bahn-Triebzug 55 10 100 | 130 | 100 -2 0 55.5 51.1
Gesamtzahl Ziige 76 14 Emissionspegel 62.2 57.9
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 64.2 59.9

Anmerkung:

DFz Pegeldifferenz durch den Einflu® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zuléssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
] Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafte 20 O 70191 Stuttgart

A —— — e e ————
N.\1997\97400\PfA_ 1.6a\97600\Beerbeitung\{Schall03_Nuli2_0405.xIs]470% Plo (2)
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Emissionspegel EEREET I
ANLAGENI1.3| ~enPeonsbege FEET 2
es oschienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Bad Cannstatt, km 4.0+49 bis km 4.5+00
Richtung Stuttgart
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Zige v | P DFz  Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB 21 4 90 205 30 0 0 60.2 56.0
S-Bahn-Triebzug 55 10 90 130 | 100 -2 0 54.6 50.2
| |
Gesamtzahl Ziige 76 14 Emissionspegel 61.2 57.0

Korrekturwert fiir die Fahrbahnart

Drb [dB(A)]

Drz2 Pegeldifferenz durch den Einflul der Fahrzeugart

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

ausgewiesenen Werten ab.

Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 63.2 59.0
Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| L&nge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergé&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafie 20 Q 70191 Stuttgart
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ANLAGE I1.11.4

Emissionspegel
des Schienenverkehrs

BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Bad Cannstatt, km 4.5+00 bis km 4.8+00
Richtung Stuttgart
Belastungsfall Prognose-Nulifall 2015
Anz. Ziige v i p DFz | Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] |  [m] [%] | [dB(A)]) [dB(A)]} [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB 21 4 70 205 30 0 0 58.0 53.8
S-Bahn-Triebzug | 55 10 | 70 | 130 | 100 | -2 0 | 524 | 480
G 1 I I ]
1 | |
Gesamtzahl Ziige 76 14 Emissionspegel 59.1 54.8
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 61.1 56.8
LmEe Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
v zuléssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok
Drz Pegeldifferenz durch den Einfluf® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfllisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten
Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflul des Fahrweges berticksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstral’e 20 Q 70191 Stuttgart
NA1997\97400\PtA_1.6a\97600\Bearbeitung\(Schall03_Null2_t X10) g
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ANLAGE I1.1.5

des Schienenverkehrs

Emissionspegel

Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Untertiirkheim, km 4.8+00 bis km 4.8+42
Richtung Stuttgart
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige v | p  Drz Dae Lme
Zugart tags nachts tags | nachts
(km/h] | [m] (%] [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB 21 ' 4 100 | 205 30 0 0 61.1 | 56.9
S-Bahn-Triebzug 55 10 100 | 130 100 -2 0 §5.5 51.1
Gesamtzahl Ziige 76 14 Emissionspegel 62.2 57.9
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 64.2 59.9

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lénge eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflufl der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahnibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafe 20 Q 70191 Stuttgart

N\ 997\97450\PfA_1.55\9’SOO\Bearhe|tung\[Schai|03_Nu|12_54Us.x!s]4751 Stg (3}
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ANLAGE I1.2.1

Emissionspegel
des Schienenverkehrs
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Strecke
Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall

Str. 4720, Kornwestheim - Untertirkheim
Unterttirkheim, km 1.4+00 bis km 2.2+28

beide Richtungen
Prognose-Nullfall 2015

Anz. Ziige v i P DFz  Dae LmEe
Zugart tags | nachts tags | nachts
[km/h] — [m] [%] | [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
ICE’ 2 90 420 | 100 | -3 0 44.3
RE/SE/RB’ 2 1 90 205 30 0 0 50.0 50.0
Sg (Giiterverkehr) ' 20 90 400 | 95 0 0 60.9
Dg (Giiterverkehr) ' 42 41 90 500 0 0 0 68.3 71.2
Ng (Giterverkehr) * 8 12 90 200 | O 0 0 57.1 61.8
ICE 2 3 80 420 | 100 [ -3 0 45.0
RE/SE/RB 2 2 80 205 | 30 0 0 48.9
Sg (Giiterverkehr) ? 20 80 400 | 95 0 0 59.9
Dg (Guterverkehr)2 | 42 41 80 500 0 0 0 67.2 | 7041
Ng (Guiterverkehr) 2 8 12 80 200 | 0 | 0 0 56.1 60.8
Gesamtzahl Ziige | 109 147 Emissionspegel 71.2 745
Korrekturwert fir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 73.2 76.5

N.\1997\97400\ﬁA_1 .63\97600\Beamellung\igchaIIOZI_NulH_CMOS.xls J4720 (1 )

Lm.E Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
! Fahrtrichtung Kornwestheim
2 Fahrtrichtung Untertirkheim
v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| L&nge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der L&nge des Zuges einschl. Lok
Drz Pegeldifferenz durch den Einflul der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten
Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafie 20 O 70191 Stuttgart

ANLAGE I1.2.1
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ANLAGE I1.2.2 Emissionspegel ?%E? £
des Schlenenverkehrs BERAT_ENDE?QGENIIEURE VB{IS

Strecke Str. 4720, Kornwestheim - Untertirkheim
Streckenabschnitt Untertiirkheim, km 0.1+54 bis km 1.0+00
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige Y | P DFz | Dae LmEe
Zugart tags | nachts tags | nachts
[(km/h] | [m] {%] | [dB(A)]| [dB(A)]]| [dB(A)] | [dB(A)]
ICE 5 60 420 100 -3 0 447
RE/SE/RB 4 1 60 205 30 0 0 49.5 46.4
Sg (Guterverkehr) 40 60 400 95 0 0 60.4
Dg (Giterverkehr) 84 82 60 500 0 0 0 67.7 70.6
Ng (Giterverkehr) 16 24 60 200 0 0 0 56.6 61.3
Gesamtzahl Ziige | 109 147 Emissionspegel 68.1 71.5
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 70.1 73.5

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der L&nge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:
Korrekturen, die den Einflul® des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahnibergéngen

oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafte 20 O 70191 Stuttgart
N\1997\07400\P 1A 1. 68197600\ BearbeRUNGVSChaN0 3. NI 0403 A1S1A7 20 (2)

ANLAGE I1.2.2



e

. . = T
ANLAGE 123 o g vanehrs | ee B2
BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4721, Abzweig Kienbach
Streckenabschnitt Untertlrkheim, bis km 1.9+71
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige v | o] DFz Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
[km/h] — [m] (%] [dB(A)]] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
Dg (Guterverkehr) 16 20 60 500 0 0 0 60.5 64.5
Ng (Guterverkehr) 12 2 60 200 0 0 0 55.3 50.5

Gesamtzahl Ziige 28 22 Emissionspegel 61.7 64.7
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 63.7 66.7
Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
! Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok
Drz Pegeldifferenz durch den Einflul der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten
Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflud des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats#chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:

Auftraggeber:

N.H 597\97400\57A_1.6a\§7600\§eame(tung\]§d\all05_NuIl1_0405.xlsl4751

97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafle 20 Q 70191 Stuttgart

ANLAGE 11.2.3




Emissionspegel

ANLAGE I.2.4 .
des Schienenverkehrs

FRITZ:

i |I|[I m

E INGENIEURE VBI
Strecke Abstellbahnhof Untertirkheim
Streckenabschnitt km 0.1+54 bis km 2.2+28 (bzgl. Str. 4720)
Richtung alle Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige v | o] DFz Dae LmEe
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] |  [m] [%] | [dB(A)]] [dB(A)]} [dB(A)} | [dB(A)]
Dg (Giiterverkehr) 19 23 60 500 0 0 0 61.3 65.1
Ng (Guterverkehr) 30 13 60 200 0 0 0 59.3 58.7
Gesamtzahl Ziige 49 36 Emissionspegel 63.4 66.0
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 65.4 68.0

LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
o] prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezuglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahnibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstral3e 20 Q 70191 Stuttgart
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Emissionspegel

NL 11.3.1 .
ANLAGE des Schienenverkehrs

Strecke Str. 4700, Stuttgart - Plochingen - Ulm
Streckenabschnitt Oberturkheim, km 8.0+60 bis km 9.0+10
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nullfall 2015
Anz. Ziige v I P DFz | Dae Lm,e
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h]  [m] [%]  [dB(A)]| [dB(A)]} [dB(A)] | [dB(A)]
ICE 9 140 420 100 -3 0 60.6
IC 29 [ 1 ] 140 340 92 0 0 | 630 | 514
IR 21 2 140 205 89 0 0 59.8 52.6
D 1 4 140 340 92 0 0 48.4 57.4
RE/SE/RB | A 7 140 205 30 0 0 69.3 62.3
Sg (Guterverkehr) 40 140 400 95 0 0 67.7
Dg (Guterverkehr) 68 62 120 500 0 0 0 72.8 l55
Ng (Guterverkehr) 16 6 90 200 0 0 0 60.1 58.8
Gesamtzahl Ziige | 241 122 Emissionspegel 75.2 76.5
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 77.2 78.5

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

DrFz Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahniberg&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrale 20 O 70191 Stuttgart
NA1997\07400\PFA_1.6a107600Bearbellung\[Schalloa Ul 0405.xS]4700 ANLAGE I1.3.1




Emissionspegel EEREET
ANLAGEN32[ . o : QI’( h == Eg@ =F
es ochienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Oberturkheim, km 8.1+62 bis km 9.0+10
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Nulifall 2015
Anz. Ziige " | o] DrF:z Dae LmE
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] (%] [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
RE/SE/RB ' 21 4 120 | 205 30 0 0 62.7 58.5
S-Bahn-Triebzug ! 55 10 120 | 130 100 -2 0 57.1 52.7
RE/SE/RB 2 | 21 4 110 | 205 30 0 0 61.9 57.7
S-Bahn-Triebzug 2 55 10 110 | 130 100 -2 0 56.3 51.9
Gesamtzahl Ziige 152 28 Emissionspegel 66.4 62.2
Korrekturwert fir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 68.4 64.2

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

Fahrtrichtung Esslingen

a Fahrtrichtung Stuttgart

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

P prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der L&nge des Zuges einschl. Lok

DrFz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflul des Fahiweges berlicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthaiten. An Briicken, Bahniibergé&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafe 20 O 70191 Stuttgart
N\1007\07400\PIA_1.68\07600\Bearbeitung\(Schalia_Nulll_0405.xIs]4701 ANLAGE I1.3.2
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ANLAGE llI
Emissionsdaten Prognose-Planfall

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



ANLAGE IlIl.1.1

Emissionspegel

b £
des Schienenverkehrs ? ﬁﬁ 6

BERATENDE INGENIEURE VBI

Strecke
Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall

Achsen 214 und 215, Zufuihrung Bad Cannstatt

Bad Cannstatt und Untertiirkheim, km 0.0+00 bis km 1.3+72
beide Richtungen

Prognose-Planfall 2015

Anz. Ziige v | o] DFz Dae LmEe

Zugart tags | nachts tags | nachts

(km/h]  [m] (%] | [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
A (vertakteter HGV) 1 3 60 420 100 -3 0 37.8 45.5
|B (vert. erg. HGV) 1 5 60 205 90 0 0 39.1 49.1
F (sonstiger FV) 4 2 60 300 90 0 0 46.8 46.8
RI (langer Regzug) 18 10 60 205 90 0 0 51.7 52.1

Rk (kurzer Regzug) 16 60 105 100 0 0 46.8
Gesamtzahl Ziige 40 20 Emissionspegel 54.1 55.1
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 56.1 57.1

Anmerkung:

LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Korrekturen, die den Einflu® des Fahrweges berilcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezuglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstral3e 20 Q 70191 Stuttgart

: 97400\PfA_1.6a\97600\Bearbeltung alll
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ANLAGE Iil.1.2

des Schienenverkehrs

Emissionspegel

Strecke
Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall

Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Bad Cannstatt, km 4.0+49 bis km 4.8+00

Esslingen
Prognose-Planfall 2015

Anz, Zige v | P Drz Dae Lme

Zugart tags | nachts tags | nachts
[km/h] | [m] (%]  [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]

S-Bahn-Triebzug 58 9 80 130 100 -2 0 53.8 48.7

Gesamtzahl Ziige 58 9 Emissionspegel 53.8 48.7

Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 55.8 50.7

LmEe Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Dr2 Pegeldifferenz durch den Einflull der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflud des Fahrweges bericksichtigen, sind In oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsdchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafe 20 Q 70191 Stuttgart

T — — - e - -
N:\1997\97400\PfA_1.6a\97600\Bearbeitung\[Schali03_Ptan2_0405.xIs]4701 Plo (1)
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Emissionspegel &
ANLAGEN.13[ “T1BeonsPege 4
es ochienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBl
Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Untertiirkheim, km 4.8+00 bis km 4.8+42
Richtung Esslingen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | o] Drz Dae LmE
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] | [dB(A)]] [dB(A)]} [dB(A)] | [dB(A)]
S-Bahn-Triebzug 58 9 100 | 130 | 100 -2 0 55.7 50.7
Gesamtzahl Ziige 58 9 Emissionspegel 55.7 50.7
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 20
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 57.7 52.7

LmEe Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflul des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsichlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstral’e 20 O 70191 Stuttgart
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ANLAGE Iil.1.4 Emissionspegel ERET A
des SChlenenverkehrs BERATENDEGENlEURE VB!

Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Bad Cannstatt, km 4.0+49 bis km 4.5+00
Richtung Stuttgart
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v I o] DFz  Dae Lme
Zugart tags nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%]  [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
S-Bahn-Triebzug 58 9 90 130 100 -2 0 54.8 49.7
|
Gesamtzahl Ziige 58 9 Emissionspegel 54.8 49.7
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fir die Fahrbahnart 56.8 51.7

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluRl der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Dro Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahniiberg&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatséchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrale 20 Q 70191 Stuttgart
N:\1997\97400\FA._1.62\97600\Bearbaitung\|Schali0a..Plan2..0405.xis]4701 Stg (1) ANLAGE lI.1.4




Richtung
Belastungsfall

Streckenabschnitt

Bad Cannstatt, km 4.5+00 bis km 4.8+00
Stuttgart
Prognose-Planfall 2015

Emissionspegel EEaE 5
ANLAGE M5 ~C15eonePege 3¢ £
es ochienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VB

Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen

Anz. Ziige v | P DFz  Dae Lm.E

Zugart tags nachts tags nachts
(km/h] | [m] [%]  [dB(A)] [dB(A)]{ [dB(A)] [dB(A)]

S-Bahn-Triebzug 58 9 70 130 100 -2 0 52.6 47.6

Gesamtzahl Ziige 58 9 Emissionspegel 52.6 47.6

Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 54.6 49.6

Anmerkung:

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfiiisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lénge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
o] prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschi. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniiberg&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatséchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

N:\1997\97400\P!A_1.68\97600\Beawellung\ 5cha|l03_Plan2_0405.xls 4701 gtg 2)

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafte 20 Q 70191 Stuttgart
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Emissionspegel
des Schienenverkehrs

ANLAGE 1ll.1.6

2

o
N

BERATENDE INGENIEURE VBl
Strecke Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen
Streckenabschnitt Untertirkheim, km 4.8+00 bis km 4.8+42
Richtung Stuttgart
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | P DFz  Dae Lm,E
Zugart tags | nachts j tags nachts
(km/h] | [m] (%] [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
S-Bahn-Triebzug 58 9 100 | 130 100 -2 0 55.7 50.7
$
Gesamtzahl Ziige 58 9 Emissionspegel 55.7 50.7
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 57.7 52.7
Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03
v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Dr: Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahnibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats#chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 alb
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrale 20 Q 70191 Stuttgart

N.\1997197400\FA_1.8a\07 600\BearbeilungSchallo3__Plan2_ 0405.xis]4701 Stg (3) ANLAGE III1.6
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ANLAGE Korrektur des Emissionspegels ? %E ? z 2
I.1.7 bei Berdcksichtigung des Rahmenbauwerkes 7B o e i
Bauwerk Zufiihrung Bad Cannstatt - Rahmenbauwerk
Bereich Bad Cannstatt
Ausflihrung eingleisig

Offnungen im Einfahrbereich beidseitig bzw. im Ausfahrbereich einseitig

Q Geometrie des Bauwerkes
Lange des Bauwerkes
lichte Breite
lichte H6he dber SO
AuRenwandlénge (links) mit Offnungen
AuRenwandlznge (rechts) mit Offnungen

abstrahlende AuRenwandflache des Bauwerkes

Offnungsflache

Q Schaliabsorption
Teilfldche
Offnung Einfahrt
Offnung Ausfahrt
Deckflache (geschlossen)
Fahrbahn (Schotterbett)
AuRenwand ohne Offnungen
AuRenwand mit Offnungen - geschlossen
AuRenwand mit Offnungen - offen
gesamt

Q Absorptionsgrad
a=(Z;a;*S)/(2;S)

Q Schalidammung
Teilfliche
AuRenwand mit Offnungen - geschlossen
Aulenwand mit Offnungen - offen

o
1.0
1.0
0.1
0.5
0.1
0.1
1.0

33.1 m?
33.1 m?
2726.0 m?
2726.0 m?
32775 m?
1186.3 m?
894.2 m?
10876.1 m?

S
1186.3 m?
894.2 m?

Q Resultierendes Schalidammmal geman DIN 4109, Belblatt 1

R'w=-10log (Z,(S/S)* 10 17

Q Emisslonspegel S-Bahn-Gleis

(nachts, ohne Dg,)

Q Innenpegel gemaf Schmidt, Schalitechnisches Taschenbuch

L| = Lm (r) +dL

mitdL Pegelerhthung durch Reflexionen im Tunnel

Q abgestrahlter flaichenbezogener Schallelstungspegel geman VDI 2571
59.2 dB(A)

Lu" =Li- Ry - 4

nachts

Lae

a*S§,
33.1 m?
33.1 m?
272.6 m?
1363.0 m?
327.8 m?
118.6 m?
894.2 m?
3042.3 m?

0.28

R
50 dB
0 dB

4 dB

48.7 dB(A)

66.9 dB(A)

A

Projekt:

97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 alb

uftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstral’e 20 Q 70171 Stuttgart
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ANLAGE Iil.2.1

Emissionspegel
des Schienenverkehrs

- B

BERATENDE INGENIEURE VBI

Strecke

Streckenabschnitt

Richtung
Belastungsfall

Achsen 713 und 714, Untertlrkheimer Kurve

Untertldrkheim, km 1.0+76 bis km 1.3+70 (Trogbereich)
beide Richtungen

Prognose-Planfall 2015

Anz. Ziige v T p DFz | Dae LmE
Zugart tags | nachts tags nachts
[km/h}  [m] (%]  [dB(A)]f [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
A (vertakteter HGV) 66 2 80 420 100 -3 0 58.4 46.3
B (vert. erg. HGV) 22 4 80 205 90 0 0 55.0 50.6
V (HGV-Verstarker) 2 80 420 100 -3 0 43.3
F (sonstiger FV) 1 1 80 300 90 0 0 43.3 46.3
RI (langer Regzug) 38 14 80 205 90 0 0 57.4 56.1
Rk (kurzer Regzug) 8 2 80 105 100 0 0 46.3 43.3

|
Gesamtzahl Ziige | 137 23 Emissionspegel 62.2 58.0
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 67.2 63.0

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
] Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Drz2 Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnilbergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafte 20 O 70191 Stuttgart
N:\1997\97400\PfA_1.6a\97600\Bearbeitung\[Schrall03_Plan1_0405.1s 4
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Emissionspegel %
ANLAGE 22| “ot o> D7SPeg® d:'iard
es ochienenverkenrs BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Achsen 713 und 714, Untertiirkheimer Kurve
Streckenabschnitt Untertiirkheim, km 1.4+40 bis km 1.8+40 (Uberleitung IR-Kurve)
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | P DFz  Dae LmEe
Zugart tags nachts tags | nachts
[km/h]  [m] (%] [dB(A)] [dB(A)]} [dB(A)] | [dB(A)]
B (vert. erg. HGV) 15 1 80 205 90 0 0 53.4 446
Gesamtzahl Ziige 15 1 Emissionspegel 53.4 44.6
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 55.4 46.6

Lme Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einfluf der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bertcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Brticken, Bahnlibergé&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH QO Wolframstra’e 20 O 70191 Stuttgart

N\1997\97400\PfA_1.6a\97600\Bearbeitung\{Schall03_Plan1_0405.xts]713 714 (2)
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ANLAGE I11.2.3 Emissionspegel 5 E = i’i :

des Schienenverkehrs

BERATENDE INGENIE VBI

Strecke Str. 4721 (Achse 713), Remsbahn-Kurve (IR-Kurve)
Streckenabschnitt km 1.8+40 bis km 2.5+82 (A 713) bzw. km 1.9+71 (Str. 4721)
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v ] P DFz | Dae Lme
Zugart tags | nachts tags . nachts
(km/h] |  [m] (%] | [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
B (vert. erg. HGV) 15 1 80 205 90 0 0 53,4 446
Dg (Guterverkehr) 16 20 80 500 0 0 0 63,0 67,0
Ng (Glterverkehr) 12 2 80 200 0 0 0 57,8 b 53,0 |

Gesamtzahl Ziige 43 23 Emissionspegel 64,5 67,2
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 66,5 69,2
LmEg Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

i Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der La&nge des Zuges einschl. Lok
Drz Pegeldifferenz durch den Einfluft der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

berechnet nach Schall 03

Projekt:
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrafte 20 Q 70191 Stuttgart
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97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

ANLAGE lll.2.3



ANLAGE Il.2.4

issi = = ==
Emls_smnspegel ;g % E}‘é
des Schienenverkehrs BERATENDE INGENIEURE VBI

Strecke

Richtung
Belastungsfall

Streckenabschnitt

Str. 4720, Kornwestheim - Untertirkheim
Untertirkheim, km 1.4+00 bis km 2.2+28

beide Richtungen
Prognose-Planfall 2015

Anz, Ziige v I P DFz  Dae LmE

Zugart tags |nachts tags | nachts
fkm/h] | [m] [%] | [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]

F (sonstiger FV) ' 1 90 | 340 92 0 0 476
Sg (Guterverkehr) * 20 90 | 400 95 0 0 60.9
Dg (Giterverkehr) ' 42 41 90 | 500 0 0 0 68.3 71.2
Ng (Giiterverkehr) ! 8 12 | 90 | 200 0 0 0 571 | 61.8
F (sonstiger FV) 2 1 80 | 340 | 100 0 0 45.3
Sg (Giiterverkehr) 2 20 80 | 400 [ 95 0 0 59.9
Dg (Guterverkehr)2 | 42 41 80 | 500 | O 0 0 67.2 | 701
Ng (Giiterverkehr)? | 8 12 | 80 | 200 | o 0 o | s61 | 608

l
Gesamtzahl Ziige | 100 148 Emissionspegel 71.1 74.5

Korrekturwert fiir die Fahrbahnart

Schotterbett / Betonschwellen

Drb [dB(A)]

2.0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart

731

76.5

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

LmEe Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

Fahrtrichtung Kornwestheim

i Fahrtrichtung Unterttrkheim - Plochingen

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der L&nge des Zuges einschl. Lok

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafe 20 Q 70191 Stuttgart

NA1087\87400\PTA..1.08\07600\Boarbarungy[achanos. Flant. 0405 xIS]4720 (1)
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Emissionspegel
des Schienenverkehrs
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ANLAGE Ill.2.5

BERATENDE INGENIEURE VBI
Strecke Str. 4720, Kornwestheim - Untertiirkheim
Streckenabschnitt Untertirkheim, km 0.1+54 bis km 1.0+00
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | o] DFz Dae LmEe
Zugart tags nachts tags nachts
[km/h]  [m] (]  [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]
F (sonstiger FV) 2 60 300 90 0 0 46.8
Sg (Guterverkehr) 40 60 400 95 0 0 | 60.4
Dg (Giiterverkehr) 84 82 60 500 0 0 0 67.7 70.6
Ng (Giiterverkehr) I 16 24 | 60 200 0 0 0 I 56.6 61.3
Gesamtzahl Ziige | 100 148 Emissionspegel 68.1 71.5
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 70.1 73.5

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniiberg&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatséchlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafie 20 Q 70191 Stuttgart

N\1997197400\PTA_1.6a\07600\Bearbeltung\[Schall03_Plani_0405.s]4720 (2) ANLAGE Ill.2.5



ANLAGE I1l.2.6

Emissionspegel
des Schienenverkehrs

flﬂﬂmm
oA
L

Strecke Guterzugwendegleise 105 und 106
Streckenabschnitt Untertirkheim, km 0.1+82 (4720) bis km 1.8+40 (A 713)
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | o] DFz Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] | [dB(A)] [dB(A)I] [dB(A)] | [dB(A)]
Dg (Giiterverkehr) ' | 16 | 20 | 40 | 500 | 0 0o o 570 | 61.0
Dg (Gitterverker)2 © 16 [ 20 | 40 Js00] o | o | o | 570 | 610 |
Gesamtzahl Ziige 32 40 Emissionspegel 60.0 64.0
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 62.0 66.0

Lme  Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

! Einfahrbewegungen

2 Ausfahrbewegungen

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Ladnge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berticksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Bricken, Bahniibergédngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrae 20 Q 70191 Stuttgart
N.\1997\97400\FIA_ 16397 600\Bearbeltung\(Schall03_Flani_0405.x1s]105 106
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Strecke Abstellbahnhof Untertiirkheim
Streckenabschnitt km 0.1+54 (bzgl. Str. 4720) bis km 1.3+72 (bzgl. Achse 215)
Richtung alle Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v | P DFz Dae Lm,E
Zugart tags ' nachts tags | nachts
j [km/h] | [m] (%] | [dB(A)]f [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
A (vertakteter HGV) 33 | 3 40 420 | 100 -3 0 49.4 42.0
B (vert. erg. HGV) 4 | 4 40 205 90 0 0 41.6 446
V (HGV-Verstérker) 1 | 40 420 | 100 -3 0 34.2
F (sonstiger FV) 2 2 l 40 300 90 0 0 40.2 43.3
RI (langer Regzug) 28 12 ] 40 205 90 0 0 J 50.1 49.4
Rk (kurzer Regzug) | 16 1 | 40 | 105|100 o | o | 433 | 342
Ng (Giiterverkehr) | 12 | 16 | 40 | 200 | o 0 0 | 518 | 56.1
Gesamtzahl Ziige 96 38 Emissionspegel 55.9 575
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 57.9 59.5

LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berlcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezliglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergdngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt: 97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrale 20 Q 70191 Stuttgart
NA1997\87400\PTA _1.63\07600\Baarbelung\[Schallos _PlanT.0405 STADT ANLAGE I1.2.7




ANLAGE 111.3.1

Emissionspegel
des Schienenverkehrs

Strecke
Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall

Str. 4703 (Achsen 61 und 62), Obertirkheimer Kurve
Obertirkheim, km 6.4+00 bis Anbindung an Str. 4700

beide Richtungen
Prognose-Planfall 2015

Anz. Ziige v | P DrFz | Dae Lm,Ee
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] [%] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
B (vert. erg. HGV) 28 4 160 | 205 90 0 0 62.1 56.7
|F (sonstiger Fv) | 4 2 200 | 300 | 90 o | o 572 | 57.2
RI (langer Regzug) 80 14 160 | 205 90 0 0 66.7 62.1
Gesamtzahl Ziige | 112 20 Emissionspegel 68.3 64.2
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Feste Fahrbahn ohne Absorptionsbelag 5.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 73.3 69.2

Lme Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Drz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezilglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnibergéangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben

ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

N::1997\97455\”A_1.Ga\97ﬁaa\§earbenung\ SchallOS_PIaM_ﬁdO!.xﬂs’4705

97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstralte 20 Q 70191 Stuttgart
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QA Geometrie des Sonic-Boom-Bauwerkes

S =1 — W {— 5
ANLAGE Korrektur des Emissionspegels g=RFE S S 2
11.3.2 bei Beriicksichtigung des Sonic Boom-Bauwerkes el R
Tunnel Obertiirkheimer Kurve
Portal Obertiirkheim
Ausfiihrung eingleisig (zweigleisig mit Trennwand)

Lénge des Bauwerkes i 33.7m
Querschnittsflache des Bauwerkes F 441 m?
abstrahlende AulRenwandfldche des Bauwerkes S 235.9 m?
Offnungsflache (4 Entlastungsdffnungen) Se 28.8 m?
Offnungsanteil Pe 12.2 %
Q Schallabsorption
Teilfldche a S o *S;
Offnung Tunnel 1.0 441 m? 44,1 m?
Offnung Portal 1.0 441 m? 44.1 m?
Seitenwénde 0.1 424.6 m? 425 m?
Fahrbahn 0.1 235.9 m? 23.6 m?
Entlastungsoéffnungen 1.0 28.8 m? 28.8 m?
Deckflache (geschlossen) 0.1 207.1 m? 20.7 m?
gesamt 984.6 m?
Q &quivalente Absorptionsflache geman DIN EN 20354
A =Z|0.|*S| 203.8 l'l'l2
Q Schallddmmung
Teilfldche S R
Entlastungséffnungen 28.8 m? 0 dB
Deckflache (geschlossen) 207.1 m? 50 dB
Q Resultierendes Schalldimmmal gemaR DIN 4109, Beiblatt 1
R'w =-101log (=, (S¢S)* 10 '™ 9 dB
Q Emissionspegel am Portal (nachts, ohne D) Lme 61.2 dB(A)
Q emittierte Schalleistung geméR Schall 03
Ly =Lne+19.2+10logl 95.7 dB(A)
Q Innenpegel gemaR VDI 2571
L, =Lw+ 10log (4/A) 94.0 dB(A)
Q vom Bauwerk abgestrahlte Schalleistung gemaR VDI 2571
Lw* =L, -R'w-4+10log S, 96.1 dB(A)
Q korrigierter Emissionspegel gemaR Schall 03
Lng* =Lw*-19.2-101gl 61.6 dB(A)_
Projekt: 97600 O Schalltechnische Untersuchung O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q WolframstralRe 20 Q 70171 Stuttgart

"N TSSS 7400 PTA T 0a\97 600 BaaIDanun g\ ADStTanung U80S XISJO T
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|ANLAGE Iil.3.3

Emissionspegel
des Schienenverkehrs

Strecke

Streckenabschnitt

Richtung
Belastungsfall

Str. 4700 (Achsen 411 und 412), Stuttgart - Plochingen - Ulm
Obertirkheim, km 8.0+60 bis km 8.6+50

beide Richtungen

Prognose-Planfall 2015

Anz. Zige v | P DFz Dae Lm,E
Zugart tags | nachts tags | nachts
(km/h] | [m] (%] [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] | [dB(A)]
F (sonstiger FV) | 2 100 | 300 90 0 0 | 512
Sg (Giiterverkehr) | 40 | 100 | 400 95 0 o | | 648 |
IDg (Gitterverkehr) | 68 | 62 | 100 | 500 0 0 0 | 713 | 739 |
INg (Gterverkenr) | 16 | 6 | 100 | 200 0 0 o | 610 | 598 |
|
!
Gesamtzahl Ziige 84 110 Emissionspegel 71.7 74.5
Korrekturwert fir die Fahrbahnart Drb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 20
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 73.7 76.5

LmE Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schall 03

v zuldssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Dr2 Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges berilcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich bezlglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergédngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH O WolframstralRe 20 Q 70191 Stuttgart

N \1997\97400\P{A,_1.6a\07 600\Bearoeiung\[Schall0d__Fian1_.0405.x1314700 (1)

ANLAGE I111.3.3



Emissionspegel @ﬁim—%
ANLAGE lL34| ~otb> onebeel % = 2
es ocnienenverkenrs . NGENEURE VBl
Strecke Str. 4700, Stuttgart - Plochingen - Ulm
Streckenabschnitt Obertirkheim, km 8.7+45 bis km 9.0+10
Richtung beide Richtungen
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015
Anz. Ziige v I P DFz | Dae Lme
Zugart tags | nachts tags | nachts
[km/h]  [m] (%] | [dB(A)]] [dB(A)]} [dB(A)] | [dB(A)]
B (vert. erg. HGV) 28 4 160 205 90 0 0 62.1 56.7
F (sonstiger FV) 4 4 160 300 90 0 0 55.3 58.3
RI (langer Regzug) 80 14 160 205 90 0 0 66.7 62.1
Sg (Giiterverkehr) 40 | 160 400 95 0 0 68.9
Dg (Guterverkehr) 68 62 | 120 500 0 0 0 72.8 75.5
Ng (Guterverkehr) 16 6 90 200 0 0 0 60.1 58.8
Gesamtzahl Ziige | 196 130 Emissionspegel 74.3 76.7
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Drfb [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2.0
Emissionspegel einschl. Korrekturwert fiir die Fahrbahnart 76.3 78.7

Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),

prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Lm,e
berechnet nach Schall 03
v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p
Drz Pegeldifferenz durch den Einflul® der Fahrzeugart
Dae
Drb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten
Anmerkung:

Korrekturen, die den Einflu® des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniberg&ngen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tats&chlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

N.\1997\07400\PIA_1.6a\97600\Bearbeitung\{Schall03_Plani_0405.x1s}4700 (2)

Projekt:
Auftraggeber:

97600 Q Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstralle 20 Q 70191 Stuttgart

ANLAGE Ilil.3.4



ANLAGE Iil.3.5

des Schienenverkehrs

Emissionspegel E%g_"zé
= =Ew= g
BI

Strecke

Richtung

Streckenabschnitt

Belastungsfall

Str. 4701, Stuttgart - Esslingen - Plochingen

beide Richtungen

Prognose-Planfall 2015

Obertilirkheim, km 8.1+62 bis km 9.0+10

Anz. Ziige v | P DFz  Dae LmeE
Zugart tags | nachts tags nachts
[km/h] |  [m] [%] | [dB(A)] [dB(A)]} [dB(A)] [dB(A)]
S-Bahn-Triebzug ' 58 9 120 | 130 | 100 -2 0 57.3 | 522 |
S-Bahn-Triebzug 2 | 58 9 | 110|130 | 100 2 o | 566 | 515
I
]
|
Gesamtzahl Ziige | 116 18 Emissionspegel 60.0 549

Korrekturwert fiir die Fahrbahnart

Schotterbett / Betonschwellen

Drb [dB(A)]

2.0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fir die Fahrbahnart

62.0

56.9

Anmerkung:

Orz Pegeldifferenz durch den Einflu® der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
OFb Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Lmg Emissionspegel 25m seitlich der Gleisachse tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),
berechnet nach Schali 03

Fahrtrichtung Esslingen
Fahrtrichtung Stuttgart

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

Korrekturen, die den EinfluR des Fahrweges beriicksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahnlibergangen
oder in Kurven mit engen Radien weichen die tatsachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.

Projekt:
Auftraggeber:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrale 20 Q 70191 Stuttgart

N:\1997\07400\PIA_1.68\97600\BearbeiungySchalios_Plant_0405.xIS]4701
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ANLAGE Emissionspegel FRITZ%:
.41 @

der Pa l'kpl atze Beratende Ingenieure VBI
Bezeichnung Beurteilungs- N n Dp L*ne
zeit [Stck.] [Stck] [dB(A)] [dB(A)]

Die Angestelltenparkplatze werden analog zu P + R - Parkplatzen eingestuft

20 PKW-Stellplatze tags 0,3 20,0 0 44,8
nachts 0,06 20,0 0 37,8
80 PKW-Stellplatze tags 0,3 80,0 0 50,8
nachts 0,06 80,0 0 43,8

L*ne =37 + 10 x log (Nxn) +Dp

L*»e= Emissionspegel

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Steliplatz und Stunde
n= Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache oder -teilflache
D = 2uschlag nach Tabelle 6 flir unterschiedliche Parkplatztypen

Auszug aus RLS90:
Tabelle6: Zuschlag D, fir unterschledliche Parkplatztypen

Parkplatztyp Zuschlag Dp in dB(A)
1 2
1 Pkw-Stellplatze 0
2 Motorréder-Stellpldtze 5
3 Lkw- und Omnibus-Parkplatze 10
Projekt: 97600 O Aniage 16.1: Schall - Bahnbetrieb Q Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrale 20 O 70191 Stuttgart

Fritz GmbH, Fehlheimer Strafte 24, 64683 Einhausen, Tel.. 06251/ 96 46 - 0

ANLAGE Iil.4.1

RLS90_Parkplatz_0405.xIs
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ANLAGE I1.4.2 =MissloRspegel === zw
des StralRenverkehrs o onmuh O TR A C

Verkehrsweg Ein- und Ausfahrt der 10 PKW - Stellplatze
StraBenabschnitt komplett
Strafengattung interne Verkehrswege

Belastungsfall Prognose-Planfall 2015

Ausgangsdaten

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV Kfz/24h
MaRgebende Verkehrsstérke nachts Mnachts 0,000 DTV
Gefalle bzw. Steigung 50 %

StralRenoberflache nicht geriffelter GuRasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix

tags nachts

(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)

mafRgebende stindliche Verkehrsstarke M 3,0 Kfz/h 0,6 Kfz/h
mafgebender Lkw-Anteil p 0 % 0%
2ul. Héchstgeschwindigkeit fir Pkw
mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h ~ VPkW 30 km/h 30 km/h
zul. Héchstgeschwindigkeit fur Lkw
mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h ~ VLkw 30 km/h 30 km/h
Mittelungspegel Lm® 421 dB(A) 35,1 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
Geschwindigkeiten 2 -8.8 dB(A) el
Korrektur fir unterschiedliche
StraRenoberfldchen Dsro JBOGEY 0.0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)
Emissionspegel
25m seitlich und 3,5m Gber der StraRenachse, Lm,e 33,3 dB(A) 26,3 dB(A)
berechnet nach RLS 90

Anmerkung:

Korrekturen Dg, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-
schallquellen) bericksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

Projekt: 97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH O Wolframstrae 20 Q 70191 Stuttgart

— — —
N\1997197400\PfA _1.6a\97600\Bearbe tung\RLSS0
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mncenasf  ETseeres | ERITZ
BERATENDE INGENIEURE VB!
Verkehrsweg Ein- und Ausfahrt der 80 PKW - Stellplatze
StraBenabschnitt komplett
StraBengattung interne Verkehrswege
Belastungsfall Prognose-Planfall 2015

Ausgangsdaten

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

MaRgebende Verkehrsstarke nachts Mnachts

Gefélle bzw. Steigung

50 %

Kfz/24h
0,000 DTV

Strafenoberflache nicht geriffelter GuRasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix

tags nachts

(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)

mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke M 24,0 Kfz/h 4,8 Kfz/h
mafRigebender Lkw-Anteil p 0 % 0%
zul. Héchstgeschwindigkeit fur Pkw
mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h  VPkW 30 km/h 30 km/h
zul. Héchstgeschwindigkeit fur Lkw
mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h ~ VLkw 30 km/h 30 km/h
Mittelungspegel Lm{25 51,1 dB(A) 44,1 dB(A)
Korrektur fir unterschiedliche
Geschwindigkeiten 2 -8.8 dB(A) -8,8 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
StralRenoberflachen D30 0.0 dB(A) 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)
Emissionspegel
25m seitlich und 3,5m Uber der StralRenachse, Lm,E 42,4 dB(A) 35,4 dB(A)
berechnet nach RLS 90

Anmerkung:

Korrekturen Dg, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-
schallquellen) beriicksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

Projekt:

97600 O Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb O Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

Auftraggeber: DB Projekt Bau GmbH Q Wolframstrafie 20 Q 70191 Stuttgart

—_——
N1997197400\P1A_1.6a\97600\Bearbeitung\RLS90
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Anlagentechni

Schallemissionen von LKW bei Rangiervorgangen
gemiaR Technischem Bericht des RWTUV

k GmbH fiir die HLfU

BERATENDE INGENIEURE VBI

1l
N

|

(N
L]

PreRcontainer.

Es bedeuten:
LWA =
LWAI‘ =

r

Einzelgeridusch Lwa
[dB(A)]

Rangieren 99

Motorleerlauf 94

Tiurenschlagen 100

Motor anlassen 100

Bremsen entliften 110

Summenpegel tags fiir 1 Vorgang:

und fiir n Vorgange:

Das Containerfahrzeug, zugehorig n[St]= 2

zur Wertstoffsammelstelle wechselt
an einem Tag maximal 2 mal je einen

Lwar = Lwa - 10|g(T,jT)

Schalleistungspege! des Einzelvorganges
zeitlich gemittelter Schalleistungspegel
Einwirkzeit in sec

Beurteilungszeitin h

120
0

=2}

5

Tr I-WAr,l
[(h]  [dB(A)]

16 72,2
16 64,2
16 62,4
16 59,4
16 69,4
LWAr = 74,8
Lwar = 7.8

Lkws_0405.xIs

ANLAGE IIl.4.4

FRITZ GmbH
Fehlheimer Stralle 24
64683 Einhausen
Tel. (06251) 9646-0



fur die HLfU

Bezeichnung

Schallemissionen von LKW bei Fahrvorgangen geman
Technischem Bericht des RWTUV Anlagentechnik GmbH

Lwa,ih n
[dB(A)]  [Stck]

Ilﬂlllilﬂlm
gl

g
3
m
=z
[w}

[m]

——— &
= = = E
E INGENIEURE VBI

T, Lwar,

[h]  [dB(A)]

tags (06:00 - 22:00 Uhr)

Containerfahrzeug fahrt 2 x an und 2 x ab 65 4 16 59,0
0,0
0,0
Summenpegel des Streckenabschnittes tags: Lwar = 59,0
nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
- entfallt - 0,0
- entfalit - 0,0
- entfalit - 0,0
Summenpegel des Streckenabschnittes nachts: Lwar =

Es bedeuten:

Lwar = Lwa 4 + 10 Ig(n) + 10 Ig(V1m) - 10Ig(T,/1h)

Lwaw =  zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fur 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
Lwa,1n = 63 dB(A), wenn Leistung LKW < 105 kW und
Lwa1h = 65 dB(A), wenn Leistung LKW = 105 kW It. Technischer Bericht zur
Untersuchung der LKW- und Ladegeradusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Lwan = 55 dB(A) fur PKW's It. Heften 73 und 136 der hessischen Landesanstalt
fir Umwelt
n= Anzahl der Kfz einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
Il = Lange eines Streckenabschnitts in m
T, = Beurteilungszeit in h

Lkws_0405.xIs

ANLAGE llIl.4.5

FRITZ GmbH
Fehlheimer Stralle 24
64683 Einhausen
Tel. (06251) 9646-0
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Schallabstrahlung der bahnbetriebsnotwendigen
Anlagen des AbstellbahnhofesgemaR VDI 2571

[[l[ll"ml
lll\

Iy
i

Quelle / Bauteile L R'w Lwa"
[dB(A)]  [dB]  [dB(A)]

AuRenreinigungsanlage

Innenpegel analog zu Waschstralen gemaR Heft 73, Tabelle 15, HLfU

tags + nachts: Dach + geschlossenen Fassaden 85 20 61,0

tags + nachts: offene Fassaden 85 0 81,0

Innenreinigungsanlage

Innenpegel geman Arbeitsstattenverordnung

tags + nachts: Aulenbauteile von Ztigen 85 30 51,0

Technischer Servicepunkt

Innenpegel geman Arbeitsstattenverordnung

tags + nachts: Dach + geschlossenen Fassaden 85 20 61,0

tags + nachts: offene Fassaden 85 0 81,0

Quelle LWA T Tr LWAf
[dB(A)]  [min) [min]  [dB(A)]

Tankanlage

analog der Abstrahlung von Pumpengeh&duse einer Zapfséule geman Heft 275, Anlage 12-16 der HLfU

tags: 2 Stunden in Betrieb 89 120 960 80,0
nachts: 1 Stunde in Betrieb 89 60 480 80,0
Wertstoffsammelstelle
analog der Abstrahlung von Prellcontainern gemaf Merkblatt Nr. 25 der LAU Nordrhein-Wes
tags: PreRvorgang 15 min je Stunde 96 240 960 90,0
tags: Bewegen von Containern (4 x je Tag) 87 240 960 81,0
tags: Summe: 90,5
Es bedeuten: = mittlerer Innenpegel

R, = resultierendes bewertetes Schallddmm - Malk der Umfassungsbauteile

Lwa = Schalleistungspegel bzw. flichenbezogener Schalleistungspegel

der Umfassungsbauteile Ly" = L; - R',, -4
Lwar = bewerteter Schalleistungspegel

vdi2571_Anlagen_0405.xIs
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FRITZ GmbH
Fehlheimer Stralle 24
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FRITZ

ANLAGE IV
Schallimmissionspldne NeubaumaRnahmen
(2 Blatter als Plananlage beigeftigt)

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb

GmbH
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ANLAGE V
Schallimmissionsplane Prognose - Nulifall
(4 Blatter als Plananlage beigefigt)

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



FRITZ:

C ANLAGE VI
Schallimmissionspldane Prognose-Planfall
(4 Blatter als Plananlage beigefugt)

O

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb
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FRITZ!

ANLAGE Vi
Anspruchssituation — erheblicher baulicher Eingriff
(4 Blatter als Plananlage beigefiigt)

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



ANLAGE VIl
Einzelpunktberechnungen
Bereich Bad Cannstatt

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b I YL L &
EFiee 5

Schienenverkehrsldarm nach 16. BImSchV g5 558 2 &0
Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt
Spalte Beschreibung I
Sipck- Stockwerk
Lr, Nulfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens
Lr, Planfal Beurteilungspegel Prognose-Planfall chne aktiven Larmschutz
, Plan/Null . . .
dty, RS il Pegeldifferenz Prognose-Planfall ohne aktiven L&rmschutz abziglich Prognose-Nullfall:
positive Werte - Erhéhung der Beruteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beruteilungspegel |
Wesentl Wesentliche Anderung gema® den Definitionen der 16. BImSchV ? u
dLr, IGW - ) M h ;
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz
Anspruch Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen ? l
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIlI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralte 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

— — —
SoundPLAN 6 - 21.08.2003



Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Zufi]hrung Bad Cannstatt

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW | Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/npein

nur Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches

IP 01 - Helnrich-Ebner-StraRe 1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG| 435 44,1 2 - nein

1.0G | 481 48,6 - . nein

IP 02 - Velelbrunnenweg 57 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 42,4 429 - - nein

1.0G 431 43,7 - - nein

2.0G 47,6 48,1 - - nein

3.0G _ 477 482 . - nein

IP 03 - Veielbrunnenweg 67a Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 45,6 46,1 - - nein

1.0G 47,4 47,8 - - nein

2.0G 52,1 52,6 - - nein

3.0G 521 52,6 = - nein

IP 04 - Velelbrunnenweg 80 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 43,7 44,2 - - nein

1.0G 449 45,5 - - nein

2.0G 45,8 46,4 - - nein

3.0G 49,4 49,9 - - nein

IP 05 - Veielbrunnenweg 88 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 46,2 46,8 - - nein

1.0G 47,5 48,2 - - nein

2.0G 48,6 49,3 - - nein

3.0G 49,6 50,3 - - nein

IP 06 - Deckerstrale 49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 45,2 45,9 - - nein

1.0G 46,2 46,9 - - nein

2.0G 47,2 48,0 - - nein

3.0G 486 49,5 5 0,5 ja

40G 488 49,8 - 0.8 Ia

IP 07 - Deckerstralle 53 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 43,7 442 - - nein

1.0G 441 446 - - nein

2.0G 44,9 45,4 - - nein

3.0G 46,4 46,9 - - nein

4.0G 47,5 48,0 | - - nein

IP 08 - Deckerstralle 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 43,4 439 | - - nein

1.0G 43,5 44,0 - - nein

2.0G 43,9 44,4 - - nein

3.0G 44,8 45,3 - - nein

4.0G 47,0 47,5 - - nein

5.0G 47,7 48,2 - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIil.1.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Zufl'jhrung Bad Cannstatt

SoundPLAN 6 -

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral’e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) dB(A) jalzpein |

IP 09 - GasteinerstraRe 10 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 423 429 - - nein

1.0G 425 431 - - nein

20G 426 43,2 - - nein

3.0G 43,0 43,6 - - nein

4.0G 44,0 446 - - nein

IP 10 - TaubenheimstraBe 110 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59/49 dB(A)
EG 445 45,5 - - nein

1.0G 45,3 46,2 - - nein

20G 455 46,5 - - nein

3.0G 46,2 471 - - nein

IP 11 - Kienbachstrale 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 388 39,9 - - nein

1.0G 39,3 40,5 - - nein

20G 396 40,7 - - nein

3.0G 39.9 41,0 - - nein

IP 12 - RuhrstralRe 93 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 34,5 35,7 - - nein

1.0G 35,0 36.2 - - nein

2.0G 35,3 36,6 - - nein

3.0G 35,6 36,9 - - nein

IP 13 - Oberschlesische Stralle 43 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 33,3 34,5 - - nein

1.0G 337 34,9 - - nein

20G 3441 353 - - nein

3.0G 344 35,6 - - nein

IP 131 - DeckerstralRe 39 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 443 45,3 - - nein

1.0G 455 46,5 - - nein

2.0G 46,3 47,4 - - nein

3.0G 470 481 - - nein

40G 474 48,6 - - nein

50G 476 48,7 - - nein

IP 132 - Deckerstrale 41 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 443 451 - - nein

1.0G 455 46,4 - - nein

20G 467 47,8 - - nein

3.0G 475 48,6 - - nein

40G 479 49,0 - - nein

50G 480 491 - 0.1 Ja

IP 133 - Deckerstrale 43 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 447 45,5 - - nein

1.0G 458 46,6 - - nein

2.0G 471 48,0 - - nein

3.0G 481 491 - 0,1 ja

40G 484 494 - 0.4 ]a

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIIl.1.2
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BiImSchV

Neubau Zufijhrung Bad Cannstatt

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) ia/nein
IP 134 - DeckerstrafBe 45 Nutzungsart WA
EG 449 45,6 - - nein
1.0G 45,9 46,7 - - nein
2.0G 471 48,0 - - nein
3.0G 48,3 49,3 - 0,3 ja
4.0G| 485 49,5 - 0.5 ja l
IP 135 - Deckerstrale 47 Nutzungsart WA
EG 451 45,8 - - nein
1.0G 46,1 46,8 - - nein
2.0G 47,2 48,0 - - neiln
3.0G 48,5 494 - 04 ja
40G _ 487 49,7 - 07 ja
IP 136 - Deckerstralle 51 Nutzungsart WA
EG 45,4 46,0 - - nein
1.0G 46,4 47,0 - - nein
2.0G 47,3 48,1 - - nein
3.0G 48,6 49,6 - 0,6 Ja
4.0G 48.9 49,8 - 0.8 ]a
IP 137 - Martin-Luther-StraRe103 Nutzungsart WA
EG 43,9 44,4 - - nein
1.0G 44,6 45,1 - - nein
2.0G 45,3 45,9 - - nein
3.0G 46,1 46,7 - - nein
4.0G 46.9 47,6 - - nein
IP 14 - Oberschlesische Strae 47 Nutzungsart WA
EG 32,7 33,9 - - nein
1.0G 33,0 34,2 - - nein
2.0G 334 34,6 - - nein
3.0G 33,9 35.1 - - nein
IP 15 - Oberschlesische Strale 49 Nutzungsart WA
EG 31,5 32,7 | - - nein
1.0G 31,7 32,9 - - nein
2.0G 32,0 33,2 - - nein
3.0G 32,3 33.5 - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

ANLAGE VIII.1.3

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW [ Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dBlA) dBlA) dB(A) |__fa/nein dB(A) ia /nein
Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches
IP 04 - Veielbrunnenweg 80 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 38,2 35,2 34,9 29,8 -3,3 -5,4 nein - - nein
1.0G | 40,5 37,5 35,9 30,9 -4,5 -6,7 nein - - nein
20G | 418 38,8 371 32,0 47 -6,8 nein - - nein
3.0G 431 40,2 38,6 33,5 -4,5 -6.7 nein - - [ neln |
IP 05 - Veielbrunnenweg 88 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 445 416 | 384 334 -6,1 -8,2 nein - - I nein
1.0G @ 46,5 43,6 39,5 344 -7,0 -9,2 nein - - nein
2.0G 47,4 44,5 40,2 35,2 7.2 -9,4 nein - - nein
3.0G 483 454 | 410 3k9 | -73 -9,5 nein - - nein
IP 06 - Deckerstrale 49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG | 442 41,2 40,8 357 -3,5 -5,5 nein - - neln
1.0G 457 42,7 42,2 3741 -3,5 -5,6 nein - - nein
2.0G 475 445 43,9 38,8 -3,6 -5,6 nein - - nein
3.0G | 4973 46,3 45,7 40,6 -3,6 -5,7 nein - - nein
4.0G 52,8 49,8 49,1 441 -3,6 -5,7 nein - - nein
IP 07 - DeckerstraBe 53 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 473 44,2 44,0 38,9 -3,3 -5,3 nein - - nein
1.0G 49,2 46,1 45,8 40,7 -34 -5,3 nein - - nein
2.0G 51,0 47,9 47,6 42,5 -34 -5,4 nein - - nein
3.0G| 52,8 49,7 49,4 443 -3.4 -5.4 nein - - nein
4.0G 54,0 50,8 50,5 45,5 -3.4 -5.4 nein - - nein
IP 08 - DeckerstraBe 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 53,8 50,6 50,1 45,0 -3.7 -5,6 nein - - nein
1.0G 55,3 52,2 51,7 46,6 -3,6 -5,6 nein - - nein
2.0G 55,5 52,4 51,9 46,8 -3,6 -5,6 nein - - nein
3.0G 55,5 52,4 52,0 46,9 -3,6 -5,5 nein - - nein
4.0G 55,5 52,4 52,0 46,9 -35 -5,5 nein - - nein
5.0G 55,5 52,4 51,9 46,9 -3,6 -5,5 nein - - nein
IP 09 - Gasteinerstrafe 10 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG | 51,2 48,1 475 42,4 -3,8 -5.7 nein - - nein
1.0G 52,4 49,3 48,7 43,6 -3,7 -5,7 nein - - nein
2.0G 53,4 50,3 49,6 446 -3,7 -5,7 neln - - nein
3.0G 53,6 50,5 49,8 447 -3,8 -5,7 nein - - nein
4.0G 53,7 50,6 49,9 449 -3,8 -5,7 nein - - nein
IP 10 - Taubenheimstrafle 110 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,4 48,4 46,6 41,5 -4,9 -6,9 nein - - nein
1.0G | 52,8 49,7 48,1 43,0 -4,7 -6,7 nein - - nein
2.0G 53,4 50,3 48,7 43,6 -4,7 -6,7 nein - - nein
3.0G| 536 50,6 48,7 43,7 -4,9 -6.9 nein - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIIl.21
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralte 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

: - EEE E? 5
Schienenverkehrsldrm nach 16. BImSchV EEEAE E &S
Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt

Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall | dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW | Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&rmschutz
dB(A) dB(A) dBrA) ja/nein dBfA) ia/nein
IP 11 - Kienbachstrale 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 427 396 | 365 314 -6,2 -8.2 nein - - nein
1.0G 43,0 40,0 37,2 321 -5,8 -7.9 nein - - nein
2.0G 43,3 40,3 37,8 32,7 -5,5 -7.5 nein - - nein

I 3.0G 435 40,5 | 38.3 33,2 -6.2 -7.2 nein - - nein
IP 135 - Deckerstrale 47 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 444 414 409 359 -3,5 -5,5 nein - - nein
1.0G 45,9 42,9 42,4 37.3 -3,5 -5,6 nein - - nein
2.0G 477 447 441 39,0 -3,6 -57 nein - - nein
3.0G 49,4 46,5 45,8 40,8 -3,6 -5,7 nein - - nein
40G | 528 499 | 492 441 -3.6 -57 nein - - nein
IP 136 - Deckerstralte 51 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 440 41,0 40,6 35,5 -34 -55 nein - - nein
1.0G 45,5 42,5 42,0 36,9 -35 -5,6 nein - - nein
2.0G 47,2 443 43,7 38,6 -3,5 -5,6 nein - - nein
3.0G 491 46,2 45,5 40,5 -3,6 -57 nein - - nein
4.0G 52,6 49,7 49,0 439 -3.6 -57 nein - - nein
IP 137 - Martin-Luther-StraRe103 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,4 37,3 37,2 321 -3.2 -5,2 nein - - nein
1.0G 41,5 38,5 38,3 3312 -3.3 -5,4 nein - - nein
2.0G 43,0 40,0 39,5 344 -34 -5,5 nein - - nein
3.0G | 446 41,6 41,0 35,9 -3.6 -57 nein - - nein
4.0G ! 46,3 43,3 425 374 -3.8 -5.9 nein - - nein ‘
IP 15 - Oberschlesische StraRe 49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 37,0 339 32,4 274 -45 -6,6 nein - - nein
1.0G 371 34,0 32,7 27,6 -44 -6,5 nein - - nein
2.0G 37,2 34,2 32,8 27,7 -44 -6,4 nein - - nein
3.0G 37,3 34,3 32,9 27.8 -4,4 -6,4 nein - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIIl.2.2
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BiImSchV
Erheblicher baulicher EingLiff Bad Cannstatt

FRITZ

BERATENDE INGENIEURE VB

—
SoundPLAN 6 -21.08.2003

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. | dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) t n [ dB(A) [ ]
Immissionsorte aullerhalb des Planungsbereiches

|l IP 01 - Heinrich-Ebner-Strafie 1 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 307 27,7 27,4 223 -33 -54 nein | . - nein
1.0G 31.6 28.6 28,5 23.4 -3.1 -5,2 nein - - nein
IP 02 - Veielbrunnenweg 57 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

EG| 280 25,0 247 196 | -34 -54 nein ‘ . - nein
1.0G 29,3 26,3 26,0 20,9 -3,3 -5,4 nein - - nein
2.0G 30,7 27,7 276 22,5 -3.1 -5,2 nein - - nein
3.0G 32,5 29,5 296 245 -29 -5,0 nein - - nein
IP 03 - Veielbrunnenweg 67a Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

* EG| 359 330 | 340 289 -1,9 -4,0 nein s s nein
1.0G 377 34,7 35,5 30,4 -2,2 -4,3 nein - - nein
2.0G 39,7 36,7 37,2 321 -25 -4,6 nein - - nein
3.0G 423 39,3 394 344 -2,8 -5,0 nein - - nein
IP 12 - Ruhrstrafe 93 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 344 31,4 28,8 237 -5,6 -7.7 nein - - nein
1.0G 345 31,5 291 24,0 -5,4 -75 nein - - nein
2.0G 347 31,7 29,3 242 -54 -74 nein - - nein
3.0G 349 31.8 295 244 -53 -74 nein - S | nein
IP 13 - Oberschlesische Stralle 43 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 335 30,5 28,0 22,9 -5,5 -7.6 nein - - nein
1.0G 337 30,6 28,3 232 -54 -75 nein - - nein
2.0G 33,8 30,8 28,5 23,4 -5,3 -74 nein - - nein
3.0G 339 30.9 28,7 23,6 -5,2 -73 | nein - - | neln
IP 131 - Deckerstrafle 39 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 344 31,4 31,7 26,7 -26 -47 nein | - 5 nein
1.0G 354 324 326 27,5 -2,8 -49 nein - - nein
2.0G 36,4 334 33,5 284 -2,9 -5,0 nein - - nein
3.0G 371 341 341 291 -3,0 -5,1 nein - - nein
4.0G 38,6 35,6 35,5 30,4 -3.1 -5,2 nein - - nein
5.0G 39,2 36,2 36,0 309 -3.2 -5,3 nein - - nein
IP 132 - DeckerstraRe 41 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 36,5 33,5 33,5 28,4 -3,0 <51 nein - - nein
1.0G 379 349 34,8 29,7 -31 -5,2 nein - - nein
2.0G 394 36,4 36,1 31,1 -3.2 -5,4 nein - - nein
3.0G 40,8 37,8 374 32,3 -3,3 -5,4 nein - - nein
4.0G 43,7 40,7 40,2 35,2 -3,5 -5,6 nein - - nein
5.0G 443 41,3 40,8 35,7 -3.5 -5,6 nein - - nein
IP 133 - Deckerstrafle 43 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 39,0 36,0 359 30,8 -3.1 -5,2 nein - - nein
1.0G 40,6 37,6 37,3 32,2 -33 -5,4 nein - - nein
2.0G 424 39,4 39,0 33,9 -34 -5,5 nein - - nein
3.0G 441 411 40,6 35,6 -35 -5,6 nein - - nein

| 40G| 478 449 | 443 302 | 35 57 nein - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIIl.2.3




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Bad Cannstatt

Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ia/nein
IP 134 - DeckerstraRe 45 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,2 371 36,9 31,9 -3,2 -5,3 nein - - nein
1.0G 41,8 38,8 38,4 333 -3,3 -5,4 nein - - nein
2.0G 43,6 40,6 40,2 35,1 -34 -55 nein - - nein
3.0G| 454 42,4 41,9 36,8 -35 -5,6 nein - - nein
40G | 492 46,3 456 40,6 -3,6 -5.7 nein - - |__neln
IP 14 - Oberschlesische StralRe 47 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 330 300 | 276 22,5 -5,4 -75 | nein - - nein
1.0G | 331 3041 27,8 22,7 -5,3 -74 nein - - nein
2.0G 33,3 30,2 28,0 229 -5,2 -73 nein - - nein

i 3.0G! 334 30,4 28,2 23,1 -5.2 -7.3 nein - - nein
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE VIIl.2.4

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralke 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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FRITZ:

ANLAGE IX
Einzelpunktberechnungen
Bereich Untertiirkheim

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



O

Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

Spalte Beschreibung I
| |
Stegk- Stockwerk I
Lr, Nullfall , '
Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens
Lr, Planfall . ; :
Beurteilungspegel Prognose-Planfall ohne aktiven Lérmschutz
dLr, Plan/Null . . .
Pegeldifferenz Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz abziiglich Prognose-Nuilfall:
positive Werte - Erhéhung der Beruteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beruteilungspegel
Wesenti. ) « ) -
Wesentliche Anderung gemaf den Definitionen der 16. BImSchV ?
dLr, IGW = . - ! . ;
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall ohne aktiven Larmschutz
Anspruch

Anspruch auf L&rmvorsorgemafinahmen ?

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

oun -21.08.2003

ANLAGE IX




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

BERATENDE INGENIEURE VB!

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) dB(A) ja/nein

Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches

IP 43 - Augsburger StraRe 281a

Nutzungsart M|

Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

EG 48,3 44,3 - neln

1.0G 48,7 44,7 - neln

2.0G 491 451 - nein

3.0G 49,5 45,5 - nein

IP 44 - Augsburger StralRe 285 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 46,9 429 - neln

1.0G 47,5 43,5 - nein

2.0G 479 439 - nein

IP 45 - Augsburger Strale 293 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 44,7 40,9 - neln

1.0G 451 41,3 - neln

2.0G 45,6 41,7 - nein

IP 46 - Stubaier Stralle 78 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 414 37,2 - nein

1.0G 417 376 - nein

2.0G 421 38,0 - nein

3.0G 425 38,5 - neln

IP 47 - Stubaier Strale 72 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 39,8 35,7 - nein

1.0G 40,1 36,0 - nein

2.0G 40,5 36,3 - nein

3.0G 40,9 37.1 - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IX.1.1
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

Stock- | Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
| dB(A) dBlA) ia/nsin

Immissionsorte auBlerhalb des Planungsbereiches

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

Grenzwert tags / nachts

IP 113 - Mercedesstralle 162 Nutzungsart GE
EG 37,4 39,8 - - nein
1.0G 38,4 40,7 - - nein
2.0G 39,0 41,2 - - nein
IP 114 - Wirtenberg-Gymnasium Nutzungsart SOS
EG 34,3 36,2 - - nein
1.0G 345 36,3 - - nein
2.0G 345 36,3 - - nein
IP 115 - LindenschulstraBe 4 Nutzungsart M|
EG 32,7 34,3 - - nein
1.0G 32,8 34,4 - - nein
2.0G 34,5 359 | - - nein
IP 116 - LindenschulstraBBe 5 Nutzungsart WA
EG 33,0 34,6 - - nein
1.0G | 33,1 34,7 - - nein
2.0G 34,2 35,7 - - nein
IP 117 - PostwiesenstraBe 2 Nutzungsart WA
EG 34,0 35,6 - - nein
1.0G 341 35,6 - - nein
2.0G 341 35,7 - - nein
IP 118 - LindenschulstralBe 5/1 Nutzungsart WA
EG 31,7 33,3 - - nein
1.0G 31,9 33,4 - - nein
2.0G 341 355 - - nein
IP 119 - Bruckwiesenweg 16 Nutzungsart GE
EG 30,0 31,5 - - nein
1.0G 30,2 31,7 - - nein
IP 121 - Augsburger StraRe 356 Nutzungsart MI
EG 34,9 36,7 - - nein
1.0G 37,2 39,0 - - nein
2.0G 378 394 - - nein
IP 122 - Augsburger Strale 371 Nutzungsart Ml
EG| 358 375 - - nein
1.0G 36,1 37,8 - - nein
2.0G 36.3 379 - - nein
IP 123 - Mettinger Stralle 1 Nutzungsart Ml
EG 29,2 30,2 - - nein
1.0G 29,4 30,4 - - nein
2.0G 347 36,2 - - nein

Grenzwert tags / nachts

69/59 dB(A)

57 /0 dB(A)

64 /54 dB(A)

59/49 dB(A)

59 /49 dB(A)

59/ 49 dB(A)

69/59 dB(A)

64 /54 dB(A)

64 /54 dB(A)

64 /54 dB(A)

b
Sound

Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BimSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

gﬁgé%g

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) dB(A) [a/nein

IP 124 - Augsburger StralRe 406 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 22,4 23,6 - - nein

1.0G 29,0 30.4 - - nein

2.0G 34,3 35.8 - - nein

IP 125 - Augsburger Strafle 416 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 321 33,5 - - nein

1.0G 33,3 349 - - nein

2.0G 34,0 35.4 - - nein

IP 126 - Augsburger Strafe 430 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 33,7 35,2 - - nein

1.0G 33,8 35,2 - - nein

2.0G 33,9 35,2 - - nein

IP 16 - Augsburger Strafe 171 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
EG 0,1 -4,0 - - nein

1.0G 1.6 -25 - - nein

2.0G 3.9 -0,2 - - nein

3.0G 9,7 515 - - nein

IP 17 - Augsburger Stralle 175 Nutzungsart WA  Grenzwerttags/ nachts 59 /49 dB(A)
EG 0,5 -3.8 - - nein

1.0G 2,0 -23 - - nein

2.0G 4,2 -0,1 - - nein

3.0G 10.3 5.9 - - nein

IP 18 - Augsburger Stral&e 179 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 1,5 -2,7 - - nein

1.0G 31 -1,1 - - nein

2.0G 56 1.4 - - nein

3.0G 121 7.9 - - nein

IP 19 - Augsburger Stralte 183 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
EG 7.3 33 - - nein

1.0G 8,1 4,0 - - nein

2.0G 10,0 59 - - nein

3.0G 18,5 14,2 - - nein

IP 20 - Augsburger StralRe 187 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 234 19,2 - - nein

1.0G 235 19,3 - - nein

2.0G 235 19,3 - - nein

3.0G 235 19,3 - - nein

IP 21 - Augsburger Stralte 193 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 23,7 19,5 - - nein

1.0G 239 19,7 - - nein

2.0G 240 19,8 - - nein

IP 22 - Augsburger StraRe 193/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 240 19,7 . - nein

1.0G6 240 19,8 - - nein

2.0G 240 19,8 - - nein

Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b =§E?z§
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV e S
. . BERATENDE INGENIEURE VB!
Neubau Untertiirkheimer Kurve
Stock- Lr, Planfall dir, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dB(A) dB(A) ia/nein
IP 23 - Augsburger Stralle 197 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)
EG| 251 208 | - - nein '
1.0G 25,1 209 - - nein
2.0G | 251 209 S . nein
IP 24 - Augsburger StrafRe 201 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 251 209 - - nein
1.0G 251 20,9 - - nein
2.0G 25,2 20,9 - - nein
IP 25 - Augsburger StralRe 203 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 256 21,4 - - nein
1.0G 25,6 21,4 - - nein
2.0G 256 21,4 - - nein |
IP 26 - Augsburger Stralle 207 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 25,8 21,8 - - nein
1.0G 25,8 21,6 - - nein
2.0G 259 21,6 - - nein
IP 27 - Augsburger Stralle 211 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 268 225 | - - nein
1.0G 26,8 226 - - nein
2.0G 26,8 226 - - nein
3.0G 26,9 227 - - nein
IP 28 - Augsburger Strafe 215 Nutzungsart WA  Grenzwert tags/ nachts 59 /49 dB(A)
EG 26,7 225 - - nein
1.0G 26,7 22,5 - - nein
2.0G ‘ 26,8 22,6 - - nein
3.0G 26,8 22,6 - - | nein
IP 29 - Augsburger StralRe 221 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
I EG| 281 239 - - nein
1.0G 281 23,9 - - nein
2.0G 28,2 240 - - nein
IP 30 - Augsburger Stralle 231 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 15,3 1.1 - - nein
1.0G 19,1 14,9 - - nein
20G| 260 21,8 - . nein
3.0G 311 26,9 - - nein
IP 31 - Augsburger Strafle 233 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 31,7 275 - - nein
1.0G 31,8 27,7 - - nein
2.0G 31,9 278 - - nein
3.0G 320 27,9 - - nein
IP 32 - Augsburger Stralle 241 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 32,0 27,9 - - nein
1.0G 32,3 28,2 - - nein
2.0G 32,5 28,3 - - nein
3.0G 32,6 284 - - nein
Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb ANLAGE IX.1.4

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

FRE

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

I Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch l
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
IP 33 - Augsburger StralRe 243 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 325 284 - nein
1.0G 33,0 289 - nein
2.0G 333 291 - nein
3.0G 334 29,2 - nein
IP 34 - Augsburger Stralle 247 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 32,9 288 - nein
1.0G 33,8 29,6 - nein
2.0G 341 299 - nein
3.0G 34,5 30,3 - nein
IP 35 - Augsburger Stralle 249 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 33,0 288 - nein
1.0G 344 30,2 - nein
2.0G 349 30,7 - nein
3.0G . 352 3141 - nein
IP 36 - Augsburger StralRe 253 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 33,5 29,3 - nein
1.0G 36,1 32,0 - nein
2.0G 37,3 33,1 - nein
IP 37 - Augsburger Stralle 257 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 34,8 30,6 - nein
1.0G 37.3 33,1 - nein
2.0G 383 341 - nein
IP 38 - Augsburger Stralle 259 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 36,5 32,3 - nein
1.0G 38,7 34,5 - neln
2.0G 39,2 35,0 - nein
IP 39 - Augsburger StralRe 261 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 39,7 35,5 - nein
1.0G 40.3 36,1 - nein
2.0G 40,6 36,4 - nein
3.0G 41,0 36,8 - nein
IP 40 - Augsburger StralRe 263 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 40,9 36,8 - nein
1.0G 41,2 371 - nein
2.0G 41,5 373 - nein
3.0G| 418 37,6 - nein
IP 41 - Augsburger Stralle 265 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 417 37,5 - nein
1.0G 42,0 37,8 - nein
2.0G 42,3 38,1 - nein
3.0G 426 384 - nein
Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb ANLAGE IX.1.5
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
gs(a) dB(A) iaZgein

IP 42 - Augsburger Stralle 267 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 426 38,4 - - nein

1.0G 42,9 38,7 - - nein

2.0G | 432 39,0 - - nein

3.0G 43,5 39.3 - - nein

IP 48 - Augsburger StrafRe 301 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG| 396 ass | - - nein

1.0G 39,9 35,8 - - nein

2.0G 40,3 36,2 - - nein

3.0G| 407 366 | - - nein

IP 49 - Augsburger StrafRe 305 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 40,8 36,7 - - nein

1.0G 41,3 37,2 - - nein

2.0G 41,7 37,6 - - nein

3.0G 422 38,1 - - nein

IP 50 - Augsburger Strale 309 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
EG 41,3 37,2 - - nein

1.0G 417 37,6 - - nein

2.0G 4272 38,1 - - nein

3.0G 427 38,6 - - nein

IP 51 - Silvrettastrafle 48 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 39,9 35,8 - - nein

1.0G 40,3 36,3 - - nein

2.0G 40,9 36,8 - - nein

3.0G 41,6 375 | - - nein

IP 52 - Silvrettastralle 46 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
EG | 386 346 | - - nein

1.0G 39,0 35,0 - - nein

20G| 394 35,4 - - nein

3.0G| 398 358 | - - nein

IP 53 - Augsburger Strafle 313 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 38,3 34,2 - - nein

1.0G 38,7 346 - - nein

2.0G 391 35,0 - - nein

IP 54 - Augsburger Stralle 315 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 3811 34,0 - - nein

1.0G 38,5 34,4 - - nein

2.0G 38,9 34,8 - - nein

3.0G 39,3 35,2 - - nein

IP 55 - Augsburger StralRe 319 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 37,2 331 - - nein

1.0G 375 334 - - nein

2.0G 37.9 338 - - nein

3.0G 38,2 34,2 - - nein

Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb ANLAGE IX.1.6
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BiImSchV
Neubau Untertiirkheimer Kurve

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Planfall dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht tags nachts Larmschutz
dBrA) dB(A) ia/nein
IP 56 - Augsburger StraRe 323 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 36,3 32,2 nein
1.0G 36,6 32,5 nein
2.0G 36,9 32,9 - nein
3.0G 373 33,2 - nein
IP 57 - Augsburger StraRe 327 Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 33,6 29,5 - nein
1.0G 339 29,8 - nein
2.0G 343 30,2 - nein
3.0G 36,9 327 - nein
IP 58 - Augsburger StralRe 332 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
EG | 145 10,3 - nein
1.0G 16,5 12,3 - nein
2.0G 20,5 16,3 - nein
3.0G | 364 32,2 - nein
IP 59 - Augsburger StraRRe 336 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
EG 13,6 9,3 nein
1.0G 15,6 11,4 - nein
2.0G 19,5 15,3 - nein
3.0G 35,6 314 - nein
IP 60 - Gaggenauer StraRe 23 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)
EG| 41,1 36,8 nein
1.0G | 4473 40,1 nein
2.0G 45,2 41,0 - nein
3.0G | 457 41,4 - nein
IP 61 - BenzstraRe 35 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)
EG 43,6 394 nein
1.0G 44,3 40,1 nein
2.0G 44,8 40,6 - nein
3.0G 454 41,1 - nein
IP 62 - BenzstraRe 31 Nutzungsart GE  Grenzwerttags / nachts 69/59 dB(A)
EG 418 37,6 - nein
1.0G 424 38,1 nein
2.0G 429 38,6 nein
3.0G 43.3 39.0 nein
IP 63 - BenzstraRe 27 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69/59 dB(A)
I EG | 40,1 358 . nein
1.0G 40,6 363 - nein
Anlage 16.1: Schall Bahnbetrieb ANLAGE IX.1.7
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

EREEY:
EERE 8.8

BERATENDE INGENIEURE VB!

Stock- Lr, Nulifall Lr, Pianfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |Larmschutz
dB(A) gdB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ia /pein
Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches
IP 113 - MercedesstralRe 162 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG| 616 63,0 59,3 62,3 -23 06 | nein - 33 nein
1.0G 62,0 63,4 59,7 62,8 -23 -0,6 nein - 3.8 nein
20G | 626 64,1 60,4 63.4 -2,3 -0.6 nein - 44 nein
IP 114 - Wirtenberg-Gymnasium Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57 /0 dB(A)

EG 56,1 57,6 541 57,2 -2,0 -0,4 nein - - nein
1.0G 579 59,3 55,9 59,0 -20 -0,3 nein - - nein
2.0G 59,1 60.5 57.1 60,2 -2,0 -0,3 nein 0.1 - nein
IP 115 - Lindenschuistralle 4 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 647 66,2 62,9 65,9 -1,9 -0,2 nein - 11,9 nein
1.0G 65,5 66,9 63,6 66,6 -1,9 -0,2 nein - 12,6 nein
2.0G 66,2 67,6 64,3 67,4 -1,9 -0,2 nein 0,3 13.4 nein
IP 116 - Lindenschulstrae 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 653 66,7 63,4 66,5 -1,9 -0,2 nein 44 17,5 nein
1.0G| 66,2 67,6 64,3 67,4 -1,9 -0,2 nein 53 18,4 nein

| 20G| 671 68,5 65,2 68,2 -1,9 -0,2 nein 6,2 19,2 nein
IP 117 - Postwiesenstrale 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 592 60,6 57,2 60,3 -2,0 -0,3 nein - 11,3 nein

1.0G| 604 61,8 58,4 61,5 -2,0 -0,3 nein - 12,5 nein
] 20G| 618 63.2 59.8 629 | -20 -03 nein 0.8 13,9 nein
IP 118 - LindenschuistraBe 5/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 684 69,8 66,5 69,6 -1,9 -0,2 nein 7.5 20,6 nein
1.0G| 699 71,3 68,0 711 -1,9 -0,2 nein 9,0 22,1 nein
20G| 707 721 68,8 719 | -19 -0,2 nein 9,8 229 | nein
IP 119 - Bruckwiesenweg 16 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG| 686 69,9 65,9 68,9 -27 -1,0 nein - 9,9 nein
1.0G | 70,1 714 67.3 70,4 -2,8 -1,1 nein - 11.4 nein
IP 121 - Augsburger Stralle 356 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,5 60,9 57,5 60,6 -2,0 -0,4 nein - 6,6 nein
1.0G 60,6 62,1 58,6 61,7 -2,0 -04 nein - 7.7 nein
20G| 619 63,3 59,9 63,0 -2,0 -04 nein - 9,0 nein
IP 122 - Augsburger Stralle 371 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 54,2 55,7 52,1 551 -21 -0,6 nein - 1.1 nein
1.0G| 57.1 58,5 55,1 58,1 -2,0 -04 nein - 4,1 nein
2.0G 60,6 62,0 58,7 61,7 -1,9 -0,3 nein - 7.7 nein
IP 123 - Mettinger Strale 1 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 66,6 68,0 64,7 67.8 -1,9 -0,2 nein 0,7 13,8 nein
1.0G| 675 68,9 65,6 68,7 -1,9 -0,2 nein 1,6 14,7 nein
20G| 684 69,8 66,5 69,6 -19 -02 nein 25 15,6 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

il

BREFT:

= 528 B &0

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ia/.pein dB(A) [a/pein
IP 124 - Augsburger Stralle 406 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 627 64,1 60,8 63.9 -1.9 -02 | nein - 9,9 nein
1.0G 63,6 65,0 61,7 64,8 -1,9 -0,3 nein - 10,8 nein
20G | 651 66,5 63,2 66,3 -1,9 -03 nein = 12,3 neln
IP 125 - Augsburger StralRe 416 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,5 60,9 575 60,5 -2, -0.4 nein - 6,5 nein
1.0G 60,5 61,9 58,4 61,5 -21 -0,5 nein - 7.5 nein
2.0G 61,5 62,9 59,3 62,4 -2,2 -0,5 nein - 8,4 nein
IP 126 - Augsburger StralRe 430 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 56,4 57,8 54,0 57,0 -25 -0,8 nein - 3,0 nein
1.0G| 5841 59,5 55,6 58,6 -25 -0,9 nein - 4,6 nein
20G | 599 61,3 57,3 60,3 -2,6 -09 nein - 6,3 nein
IP 16 - Augsburger Strale 171 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,9 61,7 59,4 62,4 0,5 0,7 ja 04 13,4 Ja
1.0G 59,6 62,4 60,1 63,1 0,5 0,7 ja 1.1 14,1 Ja
2.0G 60,2 63,1 60,7 63,7 0,5 0,6 ja 1,7 14,7 ja
3.0G! 607 63,6 61,3 64,3 0,6 0,7 ja 2,3 15,3 ja
IP 17 - Augsburger Stralle 175 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 591 62,0 58,1 61,1 -1,0 -09 nein - 12,1 | nein
1.0G 59,8 62,6 58,6 61,6 -1,1 -1,0 nein - 12,6 nein
2.0G 60,4 63,2 59,2 62,1 -1,2 -1,1 nein 0,2 131 nein
3.0G 60,8 63,6 59,8 62,8 -1,0 -0,9 nein 0,8 13,8 nein l
IP 18 - Augsburger StralRe 179 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 594 62,3 56,6 59,5 -29 -2,8 nein - 10,5 nein
1.0G 60,1 62,9 571 60,0 -3,0 -2,9 nein - 11,0 nein
2.0G 60,7 63,5 57,6 60,5 -3.1 -3,1 nein - 11,5 nein
3.0G 61,0 63,9 58,2 61,1 -2,8 -2,8 nein - 12,1 nein
IP 19 - Augsburger Stralle 183 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 59,5 62,3 55,2 58,0 -4,2 -43 nein - 9,0 nein
1.0G 60,2 63,0 55,8 58,5 -4,4 -4,5 nein - 9,5 nein
2.0G 60,8 63,6 56,3 59,0 -4,5 -47 nein - 10,0 nein
3.0G 61,1 64,0 56,8 59,5 -4,3 -4,5 nein | - 10,5 neln
IP 20 - Augsburger StralRe 187 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 59,6 62,4 54,6 57,3 -5,0 -5,2 nein - 8,3 nein
1.0G 60,4 63,2 55,1 57,7 -5,3 -5,5 nein - 8,7 nein
2.0G 61,0 63,8 55,5 58,1 -5,4 5,7 nein - 9.1 nein
3.0G 61,3 64,1 56,0 58,6 -5,3 -5.5 nein - 9,6 nein f
IP 21 - Augsburger StraRe 193 Nutzungsat WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 5841 60,9 53,0 55,6 -5,1 -5,3 nein S 6,6 nein
1.0G 58,6 61,4 53,3 55,9 -5,3 -55 nein - 6.9 nein
2.0G 591 61,9 53,8 56,4 -54 -5,6 nein - 7.4 nein
IP 22 - Augsburger Straflle 193/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,1 61,0 52,9 55,5 -53 -5,5 nein - 6,5 nein
1.0G| 58,7 61,5 534 56,0 -54 -5,6 nein - 70 nein
2.0G 59,3 62,1 53,8 56,5 -5.4 -5,6 nein - 75 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

ANLAGE IX.2.2

SoundPLAN G- 51.05.5305




A

Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

EREET
Schienenverkehrsldrm nach 16. BImSchV B E A
: . . . - . BERATENDE INGENIEURE VBI
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim €
Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dr, IGW | Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&rmschutz “
dBlA) dBfA) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/nein
IP 23 - Augsburger StralRe 197 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG IF 62,1 650 | 547 57,2 -74 -7.8 nein - 8.2 nein
1.0G | 625 654 | 852 576 | -73 -7 nein - 8,6 nein
20G | 627 65,6 55,7 58,1 -7.1 -7.5 nein - 9,1 nein
IP 24 - Augsburger Strale 201 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 62,2 65,0 54,7 57,2 -74 -7,8 nein - 8,2 nein
1.0G 62,6 65,5 55,2 57,7 -7,4 -7,8 nein - 8,7 nein
2.0G 62,9 65,7 55,7 58,1 -7.2 -7.6 nein - 9,1 nein
IP 25 - Augsburger StralRe 203 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 62,3 65,2 54,8 57,4 -75 -7,8 nein - 8,4 nein
1.0G 62,7 65,6 55,4 579 -7,4 -7.7 nein - 8,9 nein
2.0G 63.0 65,8 55,9 58,3 -741 -7.5 nein - 9.3 nein
IP 26 - Augsburger Strale 207 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 62,4 65,3 54,9 57,5 -75 -7,8 nein - 8,5 nein
1.0G 62,8 65,7 55,5 58,0 -7.3 -7,6 nein - 9,0 nein
2.0G 63,0 65,9 56,1 58,6 -6,9 -73 nein - 9,6 nein
IP 27 - Augsburger StraBe 211 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 62,2 65,1 55,2 57,8 -7,0 -7,3 nein - 8,8 nein
1.0G | 627 656 | 558 584 | -69  -7,2 nein - 9.4 nein
2.0G 63,0 65,8 56,4 58,9 -6,6 -6,9 nein - 9,9 nein
3.0G 631 65,9 56,9 59,5 -6,2 -6,4 nein - 10,5 nein
IP 28 - Augsburger Strae 215 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 62,0 64,8 55,6 58,2 -6,3 -6,6 nein - 9,2 nein
1.0G 62,5 65,4 56,2 58,7 -6,4 -6,7 nein - 9,7 nein
2.0G 62,8 65,6 56,7 59,3 -6,1 -6,4 nein - 10,3 nein
3.0G 62,9 65,8 57,2 59,8 -57 -6,0 nein - 10,8 nein
IP 29 - Augsburger Strale 221 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 611 640 | 565 592 | -46  -48 nein - 5,2 nein
1.0G 61,9 64,8 57,0 59,7 -4,9 -5,0 nein - 57 nein

| 2.0G 62,2 65,0 57,5 60,2 -4,7 -4,8 nein - 6.2 nein
IP 30 - Augsburger Strale 231 Nutzungsart Mi Grenzwert tags/ nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,3 62,1 56,7 59,5 -2,7 -2,6 nein - 55 nein
1.0G 59,9 62,8 57,0 59,9 -2,9 -29 nein - 59 nein
2.0G 60,6 63,4 57,4 60,3 -31 -3.1 nein - 6,3 nein
3.0G 60,9 63,8 579 60,7 -3.0 -3.1 nein - 6,7 nein
IP 31 - Augsburger Stralle 233 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,5 62,3 57,4 59,9 -21 -2,4 nein - 59 nein
1.0G 60,2 63,0 57,8 60,2 -2,4 -2,8 nein - 6,2 | nein
2.0G 60,7 63,5 58,1 60,6 -2,6 -2,9 nein - 6.6 nein
3.0G 61,0 63,8 58,5 60.9 -2,5 -29 nein - 6.9 nein
IP 32 - Augsburger StralRe 241 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,4 61,2 57,6 60,0 -0,8 -1,2 nein - 6.0 nein
1.0G 59,0 61,8 58,0 60,3 -1,0 -1,6 nein - 6.3 nein
2.0G 59,6 62,3 58,4 60,7 -1,2 -1,6 nein - 6,7 nein
3.0G 60,0 62,7 58,7 61,0 -1,3 -1.7 nein - 7,0 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IX.2.3

SoundPLAN 6 - 21.08.2003



Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrsldarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriﬂ Untertiirkheim

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |L&rmschutz
dB(A) ' gB(A) dB(A) ja/nein . gB(A) ialnein |
IP 33 - Augsburger StralRe 243 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 580 60,7 58,2 60,2 0,2 -0,5 nein - 62 | nein
1.0G | 585 61,2 58,6 60,7 0,1 -0,6 nein - 6.7 nein
20G| 59,0 61,7 59,0 61,0 -0,1 -0,8 nein - 7,0 neln
3.0G6 | 595 62,2 59,2 61.3 -04 -1,0 neln - 73 nein
IP 34 - Augsburger StraBe 247 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 58,1 60,8 59,1 60,8 1,1 0,0 nein - 6,8 neln
1.0G | 58,6 61,3 59,3 61,0 0,8 -0,2 nein - 7,0 nein
2.0G 59,0 61,7 59,5 61,2 0,5 -0,5 nein - 7.2 nein
3.0G ! 594 62.1 59,7 61,5 0,3 -06 | neln - 75 nein
IP 35 - Augsburger StralRe 249 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 57.1 59,8 57.4 59,2 0,3 -0,6 neln - 52 | neln
1.0G| 57,6 60,3 57.9 59,7 0,3 -0,6 nein - 57 | nein
20G| 58,0 60,7 58,2 60,0 0.1 -0,8 nein - 6,0 nein
3.0G| 58,8 61,5 58,7 60,6 -0,2 -0,9 nein - 6,6 neln
IP 36 - Augsburger Strafle 253 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 57,2 59,8 54,5 56,9 -2,6 -3,0 nein - 7.9 nein
1.0G| 57,8 60,5 55,7 58,2 -2,0 -2,3 nein - 9,2 nein
20G | 583 61,0 56,5 58,9 -1,9 -2,1 nein - 99 nein
IP 37 - Augsburger StraBe 257 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 56,1 58,8 52,4 54,4 -3,7 -4,4 nein - 54 nein
1.0G| 56,8 59,5 53,9 56,1 -2,9 -3.4 neln - 71 nein
2.0G 57,6 60,2 55,5 57,9 -2,1 -2,3 nein - 8,9 nein
IP 38 - Augsburger Stralle 259 Nutzungsart WA  Grenzwerttags/nachts 59 /49 dB(A)

EG| 552 57,8 52,1 53,8 -3.1 -4,0 nein - 4,8 neln
1.0G| 559 58,6 53,5 55,6 -2,4 -3,0 nein - 6.6 neln
20G| 570 59,6 55,2 57,6 -1,7 -2,0 nein - 8,6 nein
IP 39 - Augsburger StrafRe 261 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 54,6 57,2 52,4 53,8 -2,2 -3.5 nein - 4,8 nein
1.0G 55,3 57.9 53,8 55,6 -1,5 -2,4 nein - 6.6 nein
20G | 56,5 59,1 55,3 57,4 -1,2 -1,8 neln - 8.4 nein
3.0G| 57,0 59,6 55,7 58,1 -1,2 -1,5 nein - 9.1 nein
IP 40 - Augsburger StrafRe 263 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 553 58,0 529 54,5 -25 -35 nein - 5,5 nein
1.0G| 56,0 58,6 54,3 56,2 -1,7 -2,4 neln - 7.2 nein
20G| 56,9 59,5 55,4 57,6 -1,4 -1,9 nein - 8,6 nein
3.0G 57,3 59,9 56,0 58,3 -1,2 -1,6 nein - 93 nein |
IP 41 - Augsburger StraBe 265 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 559 58,5 53,7 55,6 -2,1 -3,0 nein - 66 | neln
1.0G| 56,5 59,1 54,8 56,9 -1,7 -2,3 nein - 79 nein
20G| 67,2 59,8 55,7 57.8 -1,56 -2,0 nein - 8.8 neln
3.0G| 576 60,2 56,4 58,6 -1,2 -1,6 nein - 9,6 neln

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

ANLAGE 1X.2.4
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21.08.2003



Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

BERATENDE INGENIEURE VB!

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dBfA) dB(A) ia / nein dB(A) ia/nein
IP 42 - Augsburger StralRe 267 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 56,2 58,8 54,8 56,7 -1,4 -2,2 nein - 77 | neln
1.0G 56,7 59,4 55,6 57,5 -1,2 -1,8 nein - 8,5 nein
206G 57,3 60,0 56,2 58,2 -1.1 -1,7 nein - 9,2 nein
3.0G 579 60,5 56.8 58,9 -1,1 -1,7 nein - 9.9 nein
IP 43 - Augsburger Strafle 281a Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 56,4 59,0 57,7 58,7 1,3 -0,2 nein - 47 nein
1.0G 57.1 59,6 58,6 59,6 1,5 0,0 nein - 5,6 nein
2.0G 57.4 60,0 591 60,1 1,6 0,1 ja - 6.1 ja
3.0G 57.9 60.4 59,6 60,7 1,8 03 ja - 6.7 Ia
IP 44 - Augsburger Strafle 285 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 571 59,6 55,8 57,2 -1,3 -24 nein - 32 nein
1.0G 57,6 60,1 56,9 58,4 -0,7 -1,7 nein - 4,4 nein
2.0G 581 60,6 57,7 59,1 -0,4 -1,5 nein - 5,1 nein
IP 45 - Augsburger StrafRe 293 Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,2 60,6 56,1 58,0 -2,2 -2,6 nein - 4,0 neln
1.0G 58,8 61,2 56,9 58,8 -2,0 -2,4 nein - 4.8 nein
2.0G 59,2 61,6 57,6 59,7 -1,6 -1,9 nein - 57 nein
IP 46 - Stubaier Stralle 78 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 59,4 61,4 57,6 60,0 -1,7 -1,56 neln - 6,0 nein
1.0G 59,9 62,0 58,4 60,7 -1,5 -1,3 nein - 6,7 nein
20G 603 62,4 59.4 61,8 -1,0 -0,6 neln - 7.8 nein
3.0G 60,7 62,8 59,8 62,2 -0,9 -0,6 nein - 8,2 nein
IP 47 - Stubaier StralRe 72 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 58,3 60,2 56,5 59,0 -1,8 -1,3 nein - 5.0 nein
1.0G 58,9 60,9 57,1 59,6 -1,8 -1,2 nein - 5,6 nein
2.0G 59,4 61,4 58,2 60,8 -1,2 -0,6 nein - 6.8 nein
3.0G 60,1 62,1 58,8 61,5 -1,3 -0,7 nein - 7.5 nein
IP 48 - Augsburger StraBe 301 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 60,8 62,8 58,5 61,1 -2,3 -1.6 nein - 71 nein
1.0G 61,3 63,3 59,3 61,9 -2,0 -1,4 nein - 79 nein
2.0G 61,7 63,7 60,0 62,7 -1,7 -1,0 neln - 8,7 nein
3.0G 621 64,1 60.4 63,1 -1,7 -1,0 nein - 9.1 nein
IP 49 - Augsburger Strale 305 Nutzungsart M! Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 613 63,2 59,0 61,7 -2,3 -1,5 nein - 77 nein
1.0G 618 63.8 59,7 62,5 -21 -1,3 nein - 8,56 nein
2.0G 62,2 64,2 60,3 63,1 -1,9 -1,1 nein - 9,1 nein
3.0G 62,6 64,6 60,7 63.5 -1,9 -1.1 nein - 9,5 nein
IP 50 - Augsburger Stralle 309 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 61.8 63,7 59,6 62,4 -2,2 -1,3 nein - 8.4 nein
1.0G 62,3 64,3 60,2 63,0 -21 -1,3 nein - 9,0 nein
2.0G 62,7 64,7 60,7 63,5 -21 -1,2 nein - 9.5 nein
3.0G 63,2 65,1 61,1 63.9 -2,0 -1,2 nein - 9.9 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

ANLAGE 1X.2.5

SoundPLAN 6 - 21.08.2003




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

FRAT&

EERATENDEINGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&nmschutz
dB(A) dBrA) dBrA) | ia/nein dB(A) ja /nein
P 51 - Silvrettastrale 48 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

EG | 60,0 62,0 58,1 61,0 -2,0 -1,0 nein - 7,0 nein
1.0G 60,6 62,5 58,6 61,6 -1,9 -1,0 nein - 7.6 nein
2.0G 61,1 63,0 59,2 62,1 -1,9 -1,0 nein - 8.1 nein ,
3.0G | 622 64,1 60,2 63,1 -1,9 -1,0 nein - 9.1 nein |
IP 52 - Silvrettastrale 46 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 60,4 62,2 58,4 61,3 -2,0 -0.9 nein - 7.3 nein
1.0G 61,1 63,0 59,0 62,0 -2, -1,0 nein - 8.0 nein
20G | 62,1 63,9 59,9 62,8 -2,2 -1,1 nein - 8.8 nein
3.0G | 627 64,5 60,5 63,5 -2,2 -1,0 nein - 9,6 nein
IP 53 - Augsburger Stralle 313 Nutzungsart M Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 63,1 64,9 60,6 63,6 -2,5 -1,3 nein - 9,6 nein |
1.0G 63,6 65,4 61,2 64,1 -24 -1,3 nein - 10,1 nein
2.0G 64,1 65,9 61,7 64,6 -2,4 -1,3 nein - 10,6 nein
IP 54 - Augsburger StralRe 315 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

EG 63,5 65,3 61,0 63,9 -2,6 -1,4 nein - 9,9 nein
1.0G 64,1 65,8 615 64,5 -2,6 -1,4 nein - 10,5 nein
2.0G 64,5 66,3 62,0 65,0 -2,5 -1,3 nein - 11,0 nein
3.0G 65,0 66,8 62,5 65,6 -2,5 -1.2 | nein - 11,6 nein
IP 55 - Augsburger Stralle 319 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 64,1 65,7 61,2 64,2 -2,9 -1,5 nein - 10,2 nein
1.0G 64,6 66,3 61.8 64,8 -2,8 -1,5 nein - 10,8 nein
2.0G 65,2 66,8 62,4 65,4 -2,8 -1,4 nein - 1.4 nein
3.0G 65,7 67,4 63,0 66,0 -2,8 -1,3 nein - 12,0 nein
IP 56 - Augsburger Strale 323 Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 646 66,2 61,6 64,7 -3,0 -1,5 nein . 10,7 neln
1.0G | 653 669 623 653 | -30  -1,5 nein - 11,3 nein
20G| 659 675 629 660 [ -30  -15 nein - 12,0 nein
3.0G 66,5 68.1 63,5 66,6 -3.0 -1,5 nein - 12,6 nein
IP 57 - Augsburger Stralle 327 Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 64,3 65,8 61,1 64,2 -3.2 -1,6 nein - 10,2 nein
1.0G 65,0 66,5 61,8 64,9 -3.2 -1,6 nein - 10.9 nein
2.0G 65,7 67,2 62,5 65,6 -3,1 -1,56 nein - 11,6 nein
3.0G 66.4 67.9 63,3 66,4 -3.1 -1,6 nein - 12,4 nein
IP 58 - Augsburger Strafle 332 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG| 666 680 635 666  -31 -1,4 nein - 12,6 nein
1.0G = 675 689 644 675 -3 -1.4 nein 04 13,5 nein
2.0G 68,3 69,8 65,2 68,3 -31 -1,5 nein 1.2 14,3 nein
3.0G 68,8 703 65,7 68.8 -3,2 -1,5 nein 17 14,8 | nein
IP 59 - Augsburger StralRe 336 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

| EG 67,3 68,7 64,5 67,6 -2,8 -1,2 nein 0,5 13,6 nein
1.0G 68,4 69,8 65,5 68,6 -2,8 -1,2 nein 1,5 14,6 neln
2.0G 69,4 70,8 66,5 69,6 -2,8 -1,2 nein 2,5 15,6 nein
3.0G 69,9 71,3 67,0 7041 -2,9 -1,2 nein 3.0 16,1 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1X.2.6

SoundPLAN 6 - 21.08.2003




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

EEREST
E BGE %ZS

BERATENDE INGENIEURE VB!

FRITZ GmbH Beratende ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall |  dLr, Plan/Null | Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) aB(A) i dBrA) | ia/nein dB(A) ia / nein
IP 60 - Gaggenauer Strale 23 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 62,3 641 | 61,0 63,9 -1.3 -0,2 nein - 4,9 nein |
1.0G 63,1 64,9 61,8 64,8 -1,3 -0,1 nein - 58 nein
2.0G 63,9 65,7 62,7 65,6 -1.3 -0.1 nein - 6.6 nein
3.0G 64,8 66,6 63.5 66,5 -1,3 -0,1 nein - 7.5 nein
IP 61 - Benzstrafe 35 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 64,8 66,6 63,4 66,4 -1.4 -0.2 nein - 7.4 nein
1.0G 65,9 67,7 64,6 67,6 -1,4 -0.1 nein - 8,6 nein
2.0G 66,9 68,7 65,6 68,6 -1,4 -0,1 nein - 9,6 nein
3.0G 67,6 69,4 66.2 69,3 -1.4 0.1 | nein - 10,3 nein
IP 62 - Benzstrafe 31 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG| 649 667 | 635 665 | -15  -02 nein - 75 nein
1.0G | 66,1 678 64,6 67,6 -1.4 -0,2 nein - 8,6 nein
20G| 671 689 | 657 687 | -14  -02 nein - 9,7 nein
3.0G 67,8 69,5 66,3 69,3 -1,5 -0.2 nein - 10,3 nein
IP 63 - BenzstraRe 27 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 65,2 66,9 63,5 66,5 -1,7 -03 nein - 75 nein
1.0G 66,3 68,0 64,7 67,7 -1,6 -0,3 nein - 8,7 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE 1X.2.7

SoundPLAN 6 - 21.08.2003




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim

YL A
5 E g £
BERATENDE INGENIEURE VB!

Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ia/nein dB(A) _ia/nein
Immissionsorte auBBerhalb des Planungsbereiches
IP 11 - KienbachstraBe 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 47,7 50,5 42,1 45,2 -5,7 -5,3 nein - - nein
1.0G 48,6 51,4 42,2 45,3 -6,4 -6,1 nein - - neln
2.0G 491 51,9 42,4 45,5 -6,7 -6,4 nein - - nein
3.0G 49,5 523 42,6 457 -7,0 -6,6 nein - - nein
IP 12 - RuhrstrafBe 93 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 46,6 49,4 40,3 43,4 -6,3 -5,9 nein - - nein
1.0G 47.0 49,8 41,1 442 -5,9 -5,6 nein - - neln
2.0G 473 50,1 41,7 44,9 -5,6 -5,2 nein - - nein
3.0G 47,5 50,3 42,2 45,3 -53 -5,0 nein - - nein
IP 120 - Bruckwiesenweg 26A Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69/59 dB(A)

EG 46,0 47,5 43,6 46,5 -25 -1,0 nein - - nein
1.0G 47.5 489 45,2 48,2 -2,3 -0,8 nein - - nein
IP 127 - Augsburger Stralle 427 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 527 541 50,5 53,5 -2,2 -0,6 nein - 4,5 nein
1.0G 53,7 55,1 51,4 54,4 -2,3 -0,7 nein - 5,4 nein
2.0G 54,8 56,2 524 554 -2,4 -0,7 nein - 6.4 nein
IP 128 - Augsburger StralBe 435 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 52,2 53,6 49,9 52,9 -2,3 -0,7 ’ nein - 3.9 nein
1.0G 529 54,3 50,5 53,5 -24 -0,7 nein - 4,5 nein
2.0G | 5632 54,6 50,8 53,9 -2,4 -0,7 l nein - 4,9 nein
IP 129 - Augsburger Strale 441 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 50,2 51,6 47,9 50,9 -23 -07 nein - 1,9 nein
1.0G 50,7 52,1 48,4 51,4 -2,3 -0,7 nein - 2,4 nein
2.0G 51,0 524 48,7 51,7 -2,3 -0,7 nein - 2,7 nein
IP 13 - Oberschlesische Stralle 43 Nutzungsart WA  Grenzwert tags/ nachts 59/49 dB(A)

EG | 453 48,1 39,1 42,3 -6,2 -5,8 nein - - | nein
1.0G 45,8 48,5 39,9 43,0 -5,9 -5,5 nein - - nein
2.0G 46,1 48,9 40,6 43,7 -55 -5,1 nein - - nein
3.0G 46,4 49,1 41,2 44,3 -5,2 4,8 nein - - nein
IP 130 - Augsburger Stralle 455 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 47,0 48,5 44,8 47,8 -2,2 -0,7 nein - - nein
1.0G 474 48,8 451 48,1 -2,2 -0,7 nein - - nein
2.0G 47.5 48,9 45,2 48,2 -2,2 -0,7 nein - - nein
IP 14 - Oberschlesische Stralle 47 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG | 447 47,4 38,6 41,8 -6,0 -5,7 nein - & nein
1.0G [ 450 478 | 393 425 | 57  -53 nein - - nein
2.0G 45,3 48,1 40,0 43,2 -5,3 -5,0 nein - - nein

| 3.0G 45,6 48,4 40,7 43,8 -5,0 -4,6 nein - - nein
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE IX.2.8
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b -
B ’ L L £
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV BRE B &G
Erheblicher baulicher Eingriff Untertiirkheim AERATSNEE e RRIEChANE
Stock- Lr, Nulifall ] Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | La&rmschutz
dB(A) | dB(A) dB(A) ia/ nein dB(A) ia / nain
IP 15 - Oberschlesische Stralle 49 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG @429 45,6 37,4 40,5 -5.5 -52 | neln - - nein
1.0G 43,1 45,9 38,0 41,0 -5,2 -49 nein - - neln
2.0G 434 46,1 38,5 41,6 -4,9 -4,6 nein - - nein
3.0G | 436 46,3 39,0 421 -4,6 -4,3 nein - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE I1X.2.9
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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FRITZ:

ANLAGE X
Einzelpunktberechnungen
Bereich Obertiirkheim

Planfeststellungsabschnltt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb



Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Obertiirkheimer Kurve

ERE
B EuH

e wr A

=y
o
BAS

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock- Lr, Plan ohne LS dLr, Pian/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, mit/ohne LS || Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) dB(A) la/nsin dB(A) dB(A) jaloein |
Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches
IP 112 - Hafenbahnstralle 6 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69/59 dB(A)

EG 55,2 50,8 - - nein 55,2 50,8 0,0 0,0 nein
1.0G 55,8 515 - - nein 55,8 TS 0,0 0,0 nein
2.0G 56,4 521 - - nein 56,4 521 0.0 0.0 nein
IP 66 - Augsburger Strale 555 Nutzungsart SOK Grenzwerttags/ nachts 57 /47 dB(A)

EG 40,9 36,5 - - nein 40,5 36,2 -0,4 -0,4 nein
1.0G 413 37,0 - - nein 40,9 36,6 -0,4 -0,4 nein

O 2.0G 417 37,4 - - nein 41,3 37,0 -0,4 -0,4 nein
3.0G 42,2 37.8 - - nein 41,8 37,5 -0.4 -0,4 nein
IP 67 - Leutwelnstrale 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 42,9 38,6 - - nein 42,7 38,3 -0,2 -0,2 nein
1.0G 43,5 39,1 - - nein 43,2 38,9 -0,2 -0,2 nein
2.0G 441 39,7 - - nein 43,9 395 | -0.2 -0,2 nein
IP 68 - Augsburger Strale 563 Nutzungsart M| Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 43,5 39,1 - - nein 43,4 39,1 0,0 0,0 nein
1.0G| 449 406 - - nein 449 40,5 -0,1 -0,1 nein
2.0G| 463 42,0 - - nein 46,2 41,9 -0,1 -0,1 nein
IP 69 - Wildseestrale 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 43,3 38,9 - - nein 41,2 36,9 -2, -21 nein
1.0G 43,8 39,4 - - nein 41,7 37,4 -21 -21 nein
2.0G 442 39,9 - - nein 42,2 379 -2,0 -20 nein
IP 70 - Augsburger Stralle 583 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 54,5 50,2 - 1,2 Jja 44,4 40,1 -10,1 -10,1 nein
1.0G 55,2 50,8 - 1,8 Jja 45,2 40,8 -10,0 -10,0 nein
2.0G 55,8 51,5 - 2,5 Jja 45,9 41,6 -9,9 -9,9 nein

O 3.0G 56,5 52,1 - 3.1 ]a | 46,8 42,4 -9,7 -9,7 nein
IP 71 - Augsburger StralRe 585 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 54,4 50,0 - 1,0 ja 45,2 40,8 -9,2 -9,2 nein
1.0G| 550 50,7 . 1,7 ja 45,8 41,5 -9,2 -9,2 nein
2.0G 55,7 51,4 - 2,4 ja 46,5 42,1 -92 -9,2 nein
IP 72 - Augsburger StralRe 589 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 53,5 4911 - 0,1 ja 449 40,6 -8,5 -8,5 nein
1.0G 54,1 49,8 - 0,8 ja 45,6 41,3 -8,5 -8,5 nein
2.0G 54,8 50,5 - 1,5 ja 46,3 42,0 -8,5 -8,5 nein
3.0G 55,6 51,3 - 2,3 ja 47,0 427 -8,6 -8,6 nein
IP 73 - Augsburger Strale 591 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,4 47,0 - - nein 441 39,7 -7,3 -7.3 nein
1.0G 52,1 47,7 - - nein 44,8 40,5 -7,3 -7,3 nein
2.0G 52,9 48,6 - - nein 45,6 41,2 -7.4 -7,4 nein
3.0G 54,0 49,6 - 0,6 Ia 46,3 41,9 -7.7 -7,7 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.1.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Neubau Obertiirkheimer Kurve

B2 BT
EAE E &

BERATENDE INGENIEURE V

GmbH

=

e}

Stock- Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, mit/ohne LS Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
aB(A) dBlA) ia / nein dBlA) dBlA) ia/nein
IP 74 - Augsburger Strafle 593 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,7 473 - - nein 443 40,0 -7,4 -7.4 nein
1.0G 52,5 48,1 - - nein 451 40,7 -7.4 -74 nein
2.0G 53,4 49,0 - - nein 458 41,5 -7.6 -7.6 nein
3.0G 544 50,0 - 1.0 ]a 46,5 422 -79 -79 nein
IP 75 - Augsburger StraRe 596 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 54,4 50,0 - 1,0 Ja 45,0 40,6 -94 -9.4 nein
1.0G 55,5 51,2 - 2,2 ja 46,4 42,0 -9,2 -9,2 nein
2.0G 56,8 52,5 - 35 ja 478 43,5 -9,0 -9,0 nein
3.0G 58,3 54,0 - 5,0 ja 49.0 447 -9,3 -9,3 nein

O IP 76 - Augsburger StraRe 598 Nutzungsart WA  Grenzwerttags /nachts 59 /49 dB(A)

EG 52,8 48,4 - - nein 44,6 40,3 -8,1 -8,1 nein
1.0G 53,8 49,5 - 0,5 ja 45,8 41,5 -8,0 -8,0 nein
2.0G 55,1 50,7 - 1,7 ja 47,0 427 -8,0 -8,0 nein
3.0G 56,5 52,2 - 3,2 la 481 43,8 -8.4 -8,4 nein
IP 85 - Augsburger Stralle 586/588 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,2 53,8 - 48 Ja 455 41,2 -12,7 -12,7 nein

i 1.0G 59,5 55,2 0,5 6,2 |a 47,0 42,6 -12,5 -12,5 nein
IP 86 - Augsburger Strale 592/594 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 51,2 46,8 - - nein 443 399 -6,9 -6,9 nein
1.0G 52,8 48,4 - - nein 46,2 41,8 -6.6 -6,6 nein
IP 87 - Imweg 52 Nutzungsart WA  Grenzwerttags/nachts 59 /49 dB(A)

' EG 55,3 51,0 - 2,0 Ia 455 41,2 -9,8 -9,8 nein

I 1.0G 56,7 52,3 - 3.3 ja 471 42,7 -9,6 -9,6 nein
2.0G 58,2 53,9 - 49 ja 48,7 44 4 -9,5 -9,5 nein
3.0G 59,8 55,4 0,8 6.4 Ja 50,1 45,7 -9,7 -9,7 nein
IP 94 - Augsburger Strafle 590 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

O EG 66,1 617 7.1 12,7 Ja 505 462  -155  -155 nein
1.0G 66,7 62,3 7,7 13,3 ja 52,7 48,3 -14,0 -14,0 nein
2.0G 66,7 62,3 7.7 13,3 Ja . 554 51,0 -11,3 -11.3 la
IP 95 - Imweg 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG | 66,0 61,7 7,0 12,7 Ja 50,3 46,0 -15,7 -15,7 nein
1.0G 66,7 62,3 7.7 13,3 Ja 52,5 481 -14,2 -14,2 nein
20G | 66,7 62,3 7.7 13.3 ja 55,2 50,8 -11,5 -11,56 Ja
IP 96 - Imweg 61 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 66,0 61,6 7,0 12,6 Ja 50,3 45,9 -15,7 -15,7 nein
1.0G 66.7 62,3 7.7 13.3 Ja 52,3 48,0 -14,4 -14,4 nein
IP 97 - Imweg 57 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG ' 66,0 61,7 7,0 12,7 Ja 50,1 45,8 -15,9 -15,9 nein
1.0G 66.8 62,5 7.8 13,5 ja 52,2 47,8 -14,6 -14,6 nein

IP 98 - Imweg 55 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG 64,9 60,6 59 11,6 Ja 49,0 447 -15,9 -15,9 nein
1.0G) 658 615 | 68 125 | Ja | 511 468 | -147 147 |  nein
|
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.1.2
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stut.tgart 21, PFA 1:'6 a/b EERE $¥:‘é
Schienenverkehrslarm nach 16. BiImSchV ;%' EiET § =26
Neubau Obertiirkheimer Kurve
Stock- Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, mit/ohne LS Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht | L&rmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) daB(A) ia/nein dB(A) dB(A) ia/nein
Immissionsorte auBBerhalb des Planungsbereiches
IP 100 - Imweg 51 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 55,4 51,0 - 2,0 ja 42,4 381 -12,9 -12,9 nein
1.0G 56,7 524 - 3.4 ja 447 404 -12,0 -12,0 nein
IP 101 - Imweg 47/49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,3 47,0 - - nein 425 382 -8,8 -8,8 nein
1.0G 52,2 47,9 - - nein 440 39,7 -8,2 -8,2 nein
IP 102 - Imweg 43/45 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 48,5 441 - - nein 414 37,0 =71 -741 nein
1.0G 49,1 44,7 - - nein 42,7 38,4 -6,3 -6.3 nein
IP 103 - Imweg 39/41 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 31,6 27,3 - - nein 31,2 269 -04 -0,4 nein
1.0G 38,6 34,3 - - nein 37,2 32,8 -1,5 -1,5 nein
IP 104 - Imweg 35/37 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 413 36.9 - - i neln 35,8 31,5 -5,4 -5.4 nein
1.0G 43,6 39.3 - - neln 39,7 35,3 -3.9 -3.9 nein
IP 105 - Imweg 33 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 32,3 28,0 - - nein 318 27,5 -0,5 -0,5 nein
1.0G 39,3 34,9 - - nein 37,6 33,3 -1,6 -1,6 nein
2.0G 441 39,8 - - nein 42,2 37.8 -1,9 -1,9 nein
IP 106 - Imweg 29 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 41,7 37,3 - - nein 38,3 33,9 -3.4 -3.4 nein
1.0G 43,0 38,7 - - nein 40,6 36,3 -2,4 -2,4 nein
2.0G 43,4 39,0 - - nein 41,6 37,3 -1,8 -1,8 nein
IP 107 - Imweg 27 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 41,7 37,3 - - nein 389 34,5 -2,8 -2,8 nein
1.0G 42,5 38,2 - - nein 40,5 36,1 -2,0 -2,0 nein
2.0G 42,7 38,4 - - nein 411 36,8 -1,6 -1,6 nein
IP 108 - BergstaffelstralBe 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG || 38,7 344 - - nein 37,9 33,6 -0,8 -0.8 nein
1.0G 41,3 36,9 - - nein 41,1 36,7 -0,2 -0,2 nein
2.0G 41,9 375 - - nein 41,2 36.9 -0,6 -0,6 nein
IP 109 - Imweg 23 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,7 36,3 - - nein 38,5 341 -2,2 -2,2 nein
1.0G 41,5 371 - - nein 39,7 35,3 -1,8 -1,8 nein
2.0G 41,7 i) - - nein 40,2 35,8 -1, -1,6 nein
IP 110 - Goppinger Strae 19 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 33,9 29,6 - - nein 334 29,1 -0,5 -0,5 nein
1.0G 34,0 29,6 - - nein 33,6 29,2 -0,4 -0,4 nein
2.0G 34,0 29,7 - - nein 33,7 29,3 -0,3 -0,3 nein
3.0G 34,0 29,7 - - nein 33,8 29,4 -0,3 -0,3 nein

)
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.1.3

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VB! - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BiImSchV
Neubau Obertiirkheimer Kurve

EFRE
& BB

r4

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock- Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, mit/ohne LS Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nein |
IP 111 - Géppinger Stralle 25 Nutzungsart MI Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 17,0 12,7 - nein 16,8 12,5 | -02 -0,2 nein
1.0G 19,9 15,5 - nein 19,6 15,2 -0,3 -0,3 nein
2.0G 240 19,6 - nein 234 19,1 -0,5 -0,5 nein
3.0G 29,0 247 - nein 28,3 239 -0.8 -0,8 | nein
4.0G 320 27,6 - nein 31,6 273 | -03 -03 | nein
IP 64 - Augsburger Stralle 530 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 30,8 26,4 - nein 30,7 26,4 0,0 0.0 nein
1.0G 3211 27,7 - nein 32,0 27,7 0,0 0,0 nein
2.0G 341 29,7 - nein 34,0 29,6 -0,1 -0,1 nein
3.0G 348 304 | - nein 347 303 -0 -0,1 nein
IP 65 - Auschule Nutzungsart SOS Grenzwerttags/ nachts 57 /0 dB(A)

EG| 353 31,0 - nein 35,0 30,6 -0,3 -0,3 nein
1.0G | 357 31,3 - nein 35,3 31,0 -04 -04 nein
IP 77 - Augsburger StrafRe 600 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 49,7 45,4 - nein 40,5 36,1 -9,2 -9,2 nein
1.0G 50,6 46,3 - nein 41,6 37,2 -9,0 -9,0 nein
2.0G 51,7 47,4 - nein 42,7 38,4 -9,0 -9,0 nein
3.0G 529 48,6 - nein 43,8 39.4 -9,2 92 | nein
IP 78 - Augsburger StralRe 602 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 457 41,371 - nein 39,5 35,1 -6,2 -6.2 nein
1.0G 46,8 42,5 - nein 40,6 36,3 -6,1 -6,1 nein
2.0G 48,2 43,8 - nein 41,8 37,5 -6.4 -6.4 nein
IP 79 - Augsburger Strae 604 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 43,3 38,9 - nein 38,6 34,2 -47 -4,7 nein
1.0G 445 40,2 - nein 39,7 35,3 -4,8 -48 nein
2.0G 46,0 41,6 - nein 40,8 36.4 -52 5.2 nein
IP 80 - Augsburger Strafle 608 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 415 37,2 . nein 37,7 334 -3,8 -3,8 nein
1.0G 429 38,6 - nein 38,8 34,5 -4 -4 nein
2.0G 446 40,2 - nein 39,9 35,6 -4,6 -4,6 nein
3.0G 46,3 42,0 - nein 40,9 36,5 -54 -5.4 nein
IP 81 - Augsburger Stralle 612 Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 41,4 37,1 - nein 37,2 32,9 -4,2 -4,2 nein
1.0G 42,6 38,2 - nein 38,3 33,9 -4,3 -4,3 nein
2.0G 43,9 39,5 - nein 39,2 34,9 -4,6 -4.6 nein
3.0G 45,2 40,9 - nein 40,1 35,7 -5.1 -5, nein
IP 82 - Augsburger Strale 615 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,4 36,1 - nein 36,0 31,7 -4,4 -44 nein
1.0G 41,3 37,0 - nein 36,8 32,5 -4,5 -4,5 nein
2.0G 42,3 38,0 - nein 37,6 33,3 -4,7 -47 nein
3.0G 43,4 39,0 - nein 38,3 34,0 -5.1 -51 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X1.4
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Stut.tgart 21, PFA 1...6 a/b Ho 1 b o £
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV E SRl BE &=
as . BERATENDE INGENIEURE VEI
Neubau Obertiirkheimer Kurve

Stock- | Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, mit/ohne LS Anspruch

werk Tag Nacht Tag Nacht | Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) dB(A) Ja/ pnein dB(A) dB(A) ia/oein

IP 83 - Augsburger Stralle 616 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG | 393 34,9 - - nein 36,2 31,9 -3,0 -3,0 nein
1.0G | 407 36.3 - - nein 37.3 33.0 -3.4 -3,4 nein
IP 84 - Augsburger Straflle 620 Nutzungsart WA  Grenzwert tags/ nachts 59/49 dB(A)

EG 38,6 34,2 - - nein 36,0 31,6 -2,6 -26 neln
1.0G| 398 35,5 - - nein 36,9 32,5 -2,9 -29 nein
20G| 41,0 36,7 - - nein 37,7 33,3 -34 -34 nein
3.0G 42,0 37,7 - - nein 384 340 -3.7 -3.7 | neln
IP 88 - Imweg 50 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 495 45,2 - - nein 41,5 371 -8,0 -8,0 neln
1.0G| 509 46,6 - - nein 43,3 39,0 <76 -76 nein
20G| 530 48,7 - - nein 45,0 40,7 -8,0 -8,0 nein
3.0G 55,5 51.1 - 21 ]a 46,3 42,0 -9.1 -91 nein
IP 89 - Imweg 48 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 414 371 - - nein 39,7 354 -1,7 -1.7 nein
1.0G 445 40,2 - - nein 41,8 37,5 -2,7 27 nein

|__20G | 483 43,9 - - nein 43,6 39,3 -4,7 -4,7 nein
IP 90 - Inweg 46A/B Nutzungsart WA  Grenzwerttags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 45,2 40,8 - - nein 38,9 345 -6,3 -6,3 nein
1.0G| 466 42,2 - - nein 40,6 36,2 -6,0 -6,0 nein
2.0G 48,4 440 - - nein 421 37.8 -6,3 -6,3 | nein
IP 91 - BergstaffelstraRe 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 377 334 - - nein 35,5 31,2 -2,2 <22 nein
1.0G 39,3 35,0 - - nein 36,8 324 -2,5 -25 nein
2.0G 40,6 36,2 - - nein 37.9 33,5 2,7 -2,7 neln
3.0G| 41,3 36.9 - - neln 38,7 34,3 -2,6 -2,6 nein
IP 92 - Augsburger StralRe 632 Nutzungsart MI Grenzwerttags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 38,0 33,6 - - nein 35,6 31,3 -2,3 -23 nein
1.0G 38,6 34,3 - - nein 36,5 321 -2,2 -2,2 neln

| 2.0G 39,0 347 - -1 nein 371 32,7 -1.9 -1,9 nein
IP 93 - Imweg 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

\ EG| 37,6 33,2 - - nein 35,6 31,3 -2,0 -2,0 nein

1.0G 37,9 33,6 - - nein 36,3 31,9 -1,7 -1,7 neln

§ 206G 38,2 338 - - 1 nein 36,7 32,4 -1.4 -1,4 nein
IP 99 - Imweg 53B Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 60,0 55,6 1.0 6,6 Ja 45,6 41,3 -14,4 -14,4 nein
1.0G 61,1 56,8 21 7.8 Ja 47,8 43,4 -13,3 -13,3 nein
20G 61,3 57,0 2,3 80 | Ja 50.1 457 -11,3 -11,3 nein
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b YL L &
Schienenverkehrsldrm nach 16. BImSchV % % V§
Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim
Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ia/nein dB(A) ia/nein
Immissionsorte innerhalb des Planungsbereiches
IP 100 - Imweg 51 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
69,8 71,0 70,3 72,6 0,5 1,6 Jja 11.3 23,6 ja
1 OG 71,3 72,4 71,3 73.6 0.0 1.1 ja 12,3 246 | ja
IP 101 - Imweg 47/49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
70,5 71,6 71,0 73.3 0,6 1,7 Jja 12,0 243 ja
1 OG 71,8 73,0 71,8 741 0,0 1.1 ja | 12,8 251 ja
IP 102 -Imweg 43/45 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
69,9 71,1 70,5 72,8 0,5 1,6 ja 11,6 23,8 ja
1 OG 71,4 72,5 71,3 73,6 -0,1 ) JE 12,3 246 Ja
IP 103 - Imweg 39/41 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
69,6 70,8 70,0 72,3 0,4 1,6 ja 11,0 233 Jja
1 OG 711 72,3 70,9 732 -0,1 1,0 ja 11,9 242 ja
IP 104 -lmweg 35/37 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
69,1 70,3 69,4 71,7 0,2 1.4 ja 10,4 227 Jja
1 1 OG 70,6 71.8 | 705 72,8 -0,1 1,0 ja 15 238 ]a
IP 105 - Imweg 33 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 64,0 65,1 63,9 66,2 -01 1.1 ja 4,9 17.2 ia
1.0G 65,6 66,7 65,5 67.8 -0,1 1.0 ja 6,5 18,8 ja
2.0G6 67.1 68,2 66,5 68,8 -0,6 0.5 Ja 75 19,8 la
IP 106 - Imweg 29 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 57,0 58,1 56,0 581 | -10 0,1 nein - 9,1 nein
1.0G 60,1 61,1 58,6 60,8 -1,4 -0.4 nein - 11,8 nein
2.0G6 63,5 64,5 61,7 63,8 -1,8 -0,7 nein 2,7 14,8 nein
IP 107 - Imweg 27 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 64,2 65,3 63,7 66,0 -0,5 0,6 ia 4,7 17,0 ja
1.0G 65,9 67,1 65,3 67,6 -0,6 0,5 ja 6,3 18,6 ja
2.0G 67,1 68,2 66,1 68,3 -1,0 0,1 ja 71 19,3 Ja
IP 108 - Bergstaffelstrale 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 73,9 751 73,6 76,0 -0,3 0,9 ja 14,6 27,0 ja
1.0G 741 75,3 73,6 75,9 -0,4 0,7 ja 14,6 26,9 ja
2.0G 74,0 751 734 75,7 -0,5 0,6 ja 14,4 26,7 JE
IP 109 - Imweg 23 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 629 64,0 62,2 64,5 -0,7 0,4 JE 3.2 15,5 ja
1.0G 64,3 65,5 63,7 66,0 -0,6 0,5 ja 4,7 17,0 ja
2.0G 65,7 66,8 64,7 67,0 -0,9 0,2 Ja 57 18,0 Ja
IP 112 - Hafenbahnstralle 6 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG 64,3 65,4 61,4 63,2 -2,9 -2,2 nein - 4,2 nein
1.0G 64,9 65,9 62,0 63,8 -29 -2,2 nein - 4,8 nein
2.0G 65,4 66,5 62,5 64,3 -29 -2,2 nein - 53 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.2.1
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrsléarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim
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Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch |
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
aBfA) dBfA) dB(A) ja / nein aB(A) ia /nein
IP 64 - Augsburger StraRe 530 Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG | 6557 56,8 52,2 54,8 -3,6 -2,0 nein - S nein
1.0G 58,6 59,7 55,0 57,6 -3,6 -2,1 nein - - nein
2.0G 60,1 61,2 56,4 59,1 -3,7 -21 nein - 0.1 nein
3.0G ! 611 62,2 57,4 60,0 -3.7 -2,2 nein - 1.0 nein
IP 65 - Auschule Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57 /0 dB(A)

H EG 52,8 53,9 49,1 515 -3,7 -2,4 nein - - nein
1.0G| 535 545 | 496 52,1 -3.8 24 | neln - - nein
IP 66 - Augsburger StralRe 555 Nutzungsart SOK Grenzwert tags / nachts 57 /47 dB(A)

L_' EG 55,2 56,3 51,2 53,5 -4,0 -2,8 nein - 6,5 nein

. 1.0G 56,1 57,2 51,9 54,2 -4,2 -3,0 nein - 7.2 nein
2.0G 56,8 57,9 52,5 54,8 -43 -3.1 nein - 78 nein
3.0G 57,6 58,7 5311 55.5 -4.4 -3.2 nein - 8,5 nein
IP 67 - Leutweinstrafe 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 56,4 57,5 52,3 545 -4,2 -3.0 nein - 55 nein
1.0G 57,5 58,6 5311 55,4 -4,4 -3.3 nein - 6.4 nein
2.0G 58,5 59,6 54,2 56.4 -43 -3.2 nein - 7.4 nein
IP 68 - Augsburger StraRe 563 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 49,9 51,1 47,9 491 -2.1 -1,9 nein - - nein
1.0G 52,6 53,7 49,9 51,3 -2,8 -2,5 nein - - nein
2.0G 55.4 56,4 51,9 53,5 -34 -3,0 nein - - nein
IP 69 - Wildseestrale 2 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 51,4 52,5 49,2 51,1 -2,2 -1,4 nein - 21 nein
1.0G 52,1 53,2 49,8 51,7 -2,3 -1,5 nein - 2,7 nein
2.0G 52,9 53.9 50,4 52,3 -2,5 -1,7 nein - 3.3 neln
IP 70 - Augsburger StrafRe 583 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

[ EG 61,5 62,6 59,9 61,7 -1,5 -0,9 nein 0,9 12,7 nein
1.0G 62,1 63,2 60,6 62,3 -1,5 -0,9 nein 1,6 13,3 nein
2.0G 62,7 63,9 61,2 63,0 -1,56 -0,9 nein 2,2 14,0 nein
3.0G 63,4 64,5 619 63.6 -1,6 -0,9 nein 29 14,6 nein
IP 71 - Augsburger StralRe 585 Nutzungsait WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 61,3 62,5 59,9 61,6 -1,5 -0,8 nein 0,9 12,6 nein
1.0G 62,0 63,1 60,5 62,3 -1,5 -0,8 nein 1,5 13,3 nein
2.0G 62,7 63,8 61,2 63,0 -1,6 -0,8 nein 2,2 14,0 nein
IP 72 - Augsburger StraRe 589 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 605 61,6 59,0 60,8 -1,5 -0,8 nein - 11,8 nein
10G| 61,2 623 | 596 614 | -5  -08 neln 0,6 12,4 nein
2.0G 61,9 63,0 60,4 62,2 -1,6 -0,9 nein 1.4 13,2 nein
3.0G | 628 63,9 61,2 63,0 -1,6 -0,9 neln 2,2 14,0 nein
IP 73 - Augsburger Stralte 591 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 585 59,7 57,1 59,0 -1,5 -0,7 nein . 10,0 nein
1.0G 59,3 60,4 57,8 59,7 -1,5 -0,7 nein - 10,7 nein
2.0G6 60,3 61,4 58,7 60,6 -1,6 -0,8 nein - 11,6 nein
3.0G 61,5 62,6 59,7 61,6 -1,7 -0,9 nein 0,7 12,6 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.2.2
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim
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Stock- Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch |
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&rmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ia / nein dB(A) ja/nein |
IP 74 - Augsburger Strafe 593 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
k-’ EG 58,5 59,6 57,5 59,5 -1,0 -01 | nein - 10,5 nein
| 1.0G 59,4 60,6 58,4 60,3 -1,1 -0,2 nein - 11,3 nein
2.0G 60,5 61,6 59,3 61,3 -1,3 -0,4 nein 0,3 12,3 nein
30G | 617 62,8 60,3 62,3 -1.4 -0,5 nein 1.3 13,3 nein
IP 75 - Augsburger StraRe 596 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/48 dB(A)

EG 60,6 61,7 60,2 62,3 -0,3 0,6 Jja 1,2 13,3 Jja
1.0G 61,8 62,9 61,4 63,5 -0,4 0,5 Ja 24 14,5 ja
2.0G 63,3 64,5 62,7 64,8 -0,6 0,3 Jja 37 15,8 Ja
3.0G 65,2 66,3 64,2 66,3 -0.9 0.0 nein | 52 17.3 nein
IP 76 - Augsburger Strale 598 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 59,7 60,9 58,8 60,9 -1,0 0,0 nein - 11,9 nein
1.0G 60,9 62,0 59,8 61,9 -1,0 -0,1 nein 0,8 12,9 nein
2.0G 62,3 63,4 61,1 63,2 -1,2 -0,2 nein 21 14,2 nein
3.0G 63,9 65,0 62,6 64,6 -1.4 -0,4 nein 3,6 15,6 nein
IP 77 - Augsburger Strale 600 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 58,9 600 | 58,2 60,3 -0,7 0,3 ja - 11,3 Jja
1.0G 60,0 61,2 59,3 61,4 -0,8 0,2 ja 0,3 124 ja
2.0G 61,5 62,6 60,5 62,6 -1,0 0,0 nein 1,6 13,6 nein
3.0G 63.3 64,4 62,0 64,1 -1,3 -0.3 nein 3.0 15,1 nein
IP 78 - Augsburger Stralte 602 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,9 60,0 58,0 60,2 -0,9 0,2 Jja - 11,2 Ja
1.0G 60,0 61,1 59,0 61,2 -09 0,1 Jja - 12,2 ja
2.0G 613 62,4 60,2 62,3 -1.1 0.0 nein 142 13,3 nein
IP 79 - Augsburger Strale 604 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,5 59,6 57,6 59,8 -09 0.2 Jja - 10,8 Ja
1.0G 59,5 60,6 58,5 60,7 -1,0 0.1 Jja - 11,7 ja
2.0G 60,8 61,9 59,7 61,8 -11 -01 nein 0,7 12,8 nein
P 80 - Augsburger StrafRe 608 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG| 577 588 | 567 589  -1,0 0.1 nein - 9.9 nein
1.0G 58,8 59,9 57,7 59,9 -1,1 0.0 nein - 10,9 nein
20G| 602 613 | 590 611 13 02 nein - 12,1 nein
3.0G 62,0 63,1 60,5 62,7 -1,5 -0,4 nein 1.5 13,7 nein
IP 81 - Augsburger StraRe 612 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 1 56,0 571 54,8 56,9 -1,2 -041 nein - 7,9 nein
1.0G 57,2 58,3 55,9 58,1 -1,3 -0,3 nein - 9,1 nein
2.0G 58,8 59,9 57,3 59,4 -1,5 -0,4 nein - 10,4 nein
3.0G | 608 61,8 59,1 61,2 -1,7 -0,6 nein 0.1 12,2 nein
IP 82 - Augsburger StraRe 615 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 55,8 56,9 54,5 56,7 -1,3 -0,2 nein - 7.7 nein
1.0G 56,6 57,7 55,2 57,4 -1,4 -03 nein - 8,4 nein
2.0G 57,5 58,6 56,0 58,2 -1, -04 nein S 9,2 nein
3.0G 58,6 59,6 57,0 59,1 -1,6 -0,5 nein - 10,1 nein
IP 83 - Augsburger Strae 616 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 57,5 58,6 56,4 58,6 -1,1 0.0 nein - 9,6 ’ nein
1.0G 58,5 59,6 57,3 59,5 -1,2 0,0 nein - 10,5 nein
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Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht |Larmschutz

i dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) jga/nein
IP 84 - Augsburger Stralle 620 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

': EG 57,5 58,6 56,4 58,6 -1,1 0,0 nein - 9,6 nein

. 1.0G| 583 594 | 571 593 | -11 0.0 nein - 10,3 nein
2.0G 59,1 60,2 57,9 60,1 -1,2 -0,1 nein - 11,1 nein
3oc! 600 611 | 588 610 | -13  -02 nein - 12,0 nein
IP 85 - Augsburger Stralle 586/588 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 64,3 65,5 63,5 65,3 -0,8 -0,2 nein 4,5 16,3 nein
1.0G 65,5 66,6 64,8 66.6 -0,6 0,0 nein 58 17.6 nein
IP 86 - Augsburger StraRe 592/594 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,0 59,1 57,0 59,0 -1,0 -0,1 nein - 10,0 nein
1.0G 59,7 60,8 58,6 60,6 -1.1 -0,3 nein | - 11.6 nein
IP 87 - Imweg 52 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 61,9 63,0 61,3 63,4 -0,6 0,4 Ja 23 14,4 ja
1.0G 63,2 64,4 62,6 64,8 -0,6 0,4 Ja 3,6 15,8 ja
2.0G 65,0 66,1 64,2 66,4 -0,7 0,3 ja 5,2 17,4 ja
3.0G 66,8 67,9 65,7 67,8 -1.1 -0,1 nein 6.7 18.8 nein
IP 88 -Imweg 50 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,4 59,5 57,8 59,9 -0,6 0,3 ja - 10,9 Ja
1.0G 60,2 61,4 59,4 61,5 -0,8 0,2 ja 0.4 12,5 Ja
2.0G 63,3 64,4 62,1 64,2 -1,3 -0,3 nein 3.1 15,2 nein
3.0G 66.2 67,3 65,2 67,3 -1,0 0,0 nein 6,2 18,3 nein
IP 89 - Imweg 48 Nutzungsart WA  Grenzwerttags/ nachts 59 /49 dB(A)

EG 61,8 63,0 61,4 63,7 -0,4 0,7 ja ‘ 2,4 14,7 Ja
1.0G 63,2 64,4 62,8 65,1 -0,4 0,7 Ja | 3,8 16,1 Jja
2.0G 65,1 66,2 64,5 66,7 -0,6 0.5 JE! | 55 17,7 ia
IP 90 -Imweg 46A/B Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

h EG 59,5 60,7 58,9 61,1 -0,7 04 Ja - 12,1 Ja
1.0G 61,1 62,2 60,3 62,6 -0,7 0,4 Ja 1,3 13,6 Ja
2.0G| 632 64.3 62,2 64.4 -1,0 0,1 Ia 3,2 15.4 ja
IP 91 - Bergstaffelstralle 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 59,2 60,4 58,3 60,5 -1,0 0,2 ja | - 11,5 ja
1.0G 60,2 61,3 59,2 61,5 -1,0 0,2 ja 0,2 12,5 Ja
2.0G 61,1 62,2 60,2 62,4 -1,0 0,1 ja 1,2 13,4 Ja
3.0G 62,1 63,2 61,1 63,3 -1,0 0,1 Ia L 24 14,3 ia
IP 92 - Augsburger StralRe 632 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

H EG 56,5 57,6 55,4 57,5 -1,2 -0,1 nein - 3,5 nein
1.0G 57,3 58,4 56,1 58,3 -1,2 -0,1 nein - 43 nein
2.0G 58,2 59,2 56,9 59,0 -1,2 -0,1 nein - 5.0 nein
IP 93 - imweg 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 55,8 56,9 54,6 56,8 -1,2 -0,1 nein - 2,8 nein
1.0G 568 578 | 555 577  -1,2 -0, nein - 3,7 nein
20G 57,8 58,7 56,5 58,6 -1,3 -0,2 neln . 4,6 nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.2.4
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Stock- Lr, Nulifail Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | L&rmschutz
dB(A) dBfA) dBfA) ia /nein dB(A) ja/ nein
IP 94 - Augsburger Strafle 590 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 / 49 dB(A)

EG 71,2 72,4 71,6 73,6 0,4 1,3 ja 12,6 246 ja
1.0G 725 73,7 72,2 74,2 -0,3 0,5 ja 13,2 25,2 Jja
2.0G 72,7 73,8 72,2 74,2 -05 0.4 ja 13,2 25,2 ja
IP 95 - Imweg 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG K 711 72,3 71,6 73,6 0,4 1.3 Jja 12,6 246 ja
1.0G | 725 73,7 72,2 74,2 0.2 0,6 ja 13,2 25,2 ja
2.0G 72,7 73.8 72,2 74,2 -04 04 ja 13,2 25,2 ja
IP 96 - Imweg 61 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 71,0 72,2 71,6 73,7 0,6 1,5 ja 12,6 247 ja
1.0G 72,5 73,6 72,3 743 -0,1 0,7 Ja 13,3 253 Ja
IP 97 - Imweg 57 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,8 72,0 71,7 73,8 0,9 1,8 ja 12,7 24,8 ja
1.0G 72,4 73,6 72,5 74,6 0,1 1,0 ja 13,5 25,6 ja
IP 98 - Imweg 55 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,0 71,2 70,8 729 0,8 1,7 ja 11,8 239 ja
1.0G 71,5 727 7M1,7 73,8 0.1 1,1 Ja 12,7 248 a
IP 99 - Imweg 53B Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,3 71,5 70,9 731 0,6 1.7 Jja 11,9 241 ja
1.0G 71,7 729 71,7 74,0 0,0 1.1 ja 12,7 25,0 ja
2.0G 72,0 73,2 71,8 74,0 -0.2 0.9 ja 12,8 250 Ja

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.2.5

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralie 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erheblicher baulicher Eingriff Obertiirkheim

FRE

L &
B &G

BERATENDE INGENIEURE VBI

Stock- Lr, Nulifall Lr, Planfall dLr, Plan/Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dBrA) dB(A) dBlA) ja/nein dB(A) ia / nein
Immissionsorte auBBerhalb des Planungsbereiches
IP 110 - Goppinger Stralle 19 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

EG 48,0 491 46,7 48,7 -1,3 -0,3 nein | - - nein
1.0G | 484 49,5 471 49,2 -1,3 -0,3 nein - - nein
2.0G | 488 49,9 47,5 49,6 -1,3 -0,3 ‘ nein - - nein
3.0G | 49.2 50,2 47,9 50,0 -1.3 -0,2 nein - - nein
IP 111 - Goppinger StralRe 25 Nutzungsart Mi Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)

EG 41,4 42,3 40,1 42,3 -1,2 -0,1 | nein - - nein
1.0G 41,8 42,7 40,5 42,7 -1,2 -01 | nein - - nein
2.0G 425 43,5 41,2 43,4 -1,3 -01 nein - - nein
3.0G| 443 45,3 42,9 45,0 -14 -0,3 nein - - nein
4.0G 46,0 471 44,7 46,8 -1,3 -0,3 nein - - nein
IP 120 - Bruckwiesenweg 26A Nutzungsart GE  Grenzwert tags / nachts 69 /59 dB(A)

EG | 40,1 41,3 36,6 39,4 -3,5 -1.9 nein S s nein
1.0G | 44,0 45,1 41,0 433 -3.0 -1,9 nein - - nein
IP 127 - Augsburger Strale 427 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 38,7 39,8 36,1 38,2 -2,7 -1,7 nein - - nein
1.0G | 387 39,8 36,1 38,2 -2,6 -1,6 nein - S nein
2.0G 38,7 39,9 36,1 38,2 -2,6 -1,6 nein - - | nein
IP 128 - Augsburger StraRe 435 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 39,9 41,0 37.1 39,3 -2,7 -1,7 nein - - nein
1.0G 39,9 41,0 371 39,3 -2,7 -17 nein - - nein
2.0G 39,9 41,0 37,2 39,3 -2,7 -1,7 nein - - nein
IP 129 - Augsburger Strafle 441 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 40,8 41,9 38,0 40,1 -2,8 -1,7 nein - - nein
1.0G 40,8 41,9 38,0 40,2 -2,8 -1,7 nein - - nein
2.0G 40,8 41,9 38,0 40.2 -2,7 -1,7 nein - - nein
IP 130 - Augsburger StraBe 455 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG | 42,2 43,2 39,1 41,4 -3.0 -1.9 nein s g nein
1.0G | 424 43,5 394 41,6 -3,0 -1,9 nein - - nein
2.0G 42,5 43,6 39,5 41,8 -3,0 -1,9 nein - - nein

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.2.6

FRITZ GmbH Beratende ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Larmschutz Obertiirkheim

BERATENDE INGENIEURE VvBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Stock- | Lr, Planohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, Plan mit/IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht L&rmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) ds(A) ja/nein dB(A) dB(A) iatein__|
Immissionsorte mit Anspruch auf Lérmschutz
IP 100 - Imweg 51 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,3 72,6 11,3 23,6 Ja 54,8 56,9 - 7.9 Ja
1.0G| 713 73,6 12,3 246 Ja 571 59,0 - 10.0 Ja
IP 101 - Imweg 47/49 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 71,0 733 12,0 243 ja 55,6 57,7 = 8,7 ja
1.0G 71,8 741 12,8 25.1 Ja 57.9 59,8 - 10.8 Ja
IP 102 - Imweg 43/45 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,5 72,8 11,5 23,8 Ja 549 56,9 - 7.9 I Ja
1.0G 71,3 73,6 12,3 24,6 ja 57,2 59,2 - 10,2 Ia
IP 103 - Imweg 39/41 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 70,0 72,3 11,0 23,3 Ja 54,6 56,7 - 7,7 Ja l
1.0G 70,9 73.2 11,9 242 Ja | 5741 59,1 - 10,1 Ja I
IP 104 - Imweg 35/37 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 69,4 717 10,4 22,7 ja 54,5 56,6 - 7,6 Ja
1.0G 70,5 72,8 11,5 23,8 Ja | 56,8 58,8 - 9.8 ]a
IP 105 - Imweg 33 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 639 66,2 4,9 17,2 Ja 53,6 55,8 . 6,8 ja
1.0G 65,5 67,8 6,5 18,8 Jja 56,2 58,2 - 9,2 Ja

h 2.0G 66,5 68,8 75 19,8 Ja 58,9 60,8 - 11,8 Ja
IP 107 - Imweg 27 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 63,7 66,0 47 17,0 Ja 53,7 55,8 - 6,8 Ja |
1.0G 65,3 67,6 6,3 18,6 Ja 56,1 58,1 - 9,1 Ja
2.0G 66,1 68,3 7.1 19,3 ja 58,9 60,9 - 11,9 fa |
IP 108 - Bergstaffelstrafle 1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG|! 736 76,0 14,6 27,0 Ja 60,1 62,3 1.1 13,3 ja
1.0G 73,6 75,9 14,6 26,9 Ja 64,5 66,6 55 17,6 ja
200G, 734 75,7 14,4 26,7 ja 68,4 70,5 9.4 21,5 Ja
IP 109 - Imweg 23 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 62,2 64,5 3.2 15,5 ja 54,8 57,0 - 8,0 ja
1.0G 63,7 66,0 4,7 17,0 Ja 56,5 58,6 - 9,6 Ja

| 2.0G 64,7 67,0 57 18.0 ja 58,5 60,6 - 11.6 ja
IP 70 - Augsburger StraRe 583 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 599 61,7 0.9 12,7 ja 50,8 52,6 s 3,6 ja
1.0G 60,6 62,3 1,6 13,3 Ja 51,8 53,5 - 4,5 Ja
2.0G 61,2 63,0 2,2 14,0 Ja 52,8 54,4 - 54 | Ja
3.0G 61,9 63,6 29 14,6 Ja 53,8 55,4 - 6.4 Ja

IP 71 - Augsburger Strale 585 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 59,9 61,6 0,9 12,6 Ja 51,4 53,1 - 41 Ja
1.0G 60,5 62,3 1,5 13,3 Ja 52,2 53,9 - 49 Ja
2.9G _ 61,2 63,0 2,2 14,0 ]a 53,1 548 - 5.8 Ja

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.3.1
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Stut.tgart 21, PFA 1 6 a/b =E=E %-:é
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV H Bl E&ac
- . . BERATENDE INGENIEURE VI
Larmschutz Obertiirkheim
Stock- Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, Plan mit/IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ] ]
IP 72 - Augsburger Strale 589 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 59,0 60,8 - 11,8 ia 51,2 53,0 - 4,0
1.0G 69,6 61,4 0,6 124 ia 52,0 53,8 - 4.8
2.0G 60,4 62,2 1,4 13,2 ja 52,9 54,7 - 57
3.0G 61,2 63.0 2,2 14,0 Ja 53,9 55,6 - 6.6
IP 73 - Augsburger Strafle 591 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 571 59,0 - 10,0 nein . 50,4 52,2 - 3,2 nein
1.0G 57,8 69,7 - 10,7 nein 51,3 53,1 - 41 nein
2.0G 58,7 60,6 - 11,6 nein 52,2 54,0 - 5,0 nein
3.0G 59,7 616 0,7 12,6 ja 53,2 549 - 59 ja I

( j\ IP 74 - Augsburger StraBe 593 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 57,5 59,5 - 10,5 nein 50,7 52,5 - 3,5 nein
1.0G 58,4 60,3 - 11,3 nein 51,6 53,4 - 4,4 nein
2.0G 59,3 61,3 0,3 12,3 nein 52,5 54,3 - 513 nein
3.0G 60,3 62,3 1.3 13,3 ja 53,5 55,2 - 6.2 ja 1
IP 75 - Augsburger Stralle 596 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 60,2 62,3 1,2 133 ja 51,2 531 - 41 Jja
1.0G 61,4 63,5 24 14,5 ja 52,7 54,6 - 5,6 ja
2.0G 62,7 64,8 37 15,8 ja 54,3 56,1 - 71 ja
3.0G 64,2 66,3 5.2 17,3 ja 55,8 57,4 - 8.4 ja
IP 76 - Augsburger Strale 598 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG| 588 609 - 119 nein 509 529 - 3.9 nein
1.0G 59,8 61,9 0,8 12,9 Jja 52,2 541 - 51 ja
2.0G 61,1 63,2 21 14,2 Ja 53,6 55,4 - 6,4 ja
3.0G| 626 64,6 3,6 16,6 ja 549 56,5 - 7.5 ja

[ IP 77 - Augsburger Stral!e 600 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 582 603 - 11,3 Ja 509 529 - 3.9 ja

— 1.0G 59,3 61,4 0,3 12,4 ja 521 54,0 - 5,0 ja

<~_) 2.0G 60,5 62,6 1,5 13,6 nein 53,4 55,2 - 6.2 nein
. 3.0G 62,0 64,1 3,0 16,1 nein 54,7 56,4 - 74 nein
IP 78 - Augsburger StraRRe 602 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,0 60,2 - 11,2 Jja 50,8 52,9 - 3,9 Jja
1.0G 59,0 61,2 - 12,2 Jja 52,0 54,0 - 50 ja
2.0G 60,2 62,3 1,2 13,3 nein 53,2 55,1 - 6,1 nein
IP 79 - Augsburger Stralle 604 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 57,6 59,8 - 10,8 ja 50,7 52,8 - 3.8 Jja
1.0G 58,5 60,7 - 11,7 Ja 51,8 53,8 - 4,8 ja
2.0G 59,7 61,8 0.7 12,8 nein 53.0 54,9 - 59 nein
IP 85 - Augsburger Stralle 586/588 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 63,5 65,3 4,5 16,3 ja 51,5 53,2 - 4,2 ja
1.0G 64,8 66,6 5,8 17.6 Ja 53.4 55,1 - 6,1 Ja

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.3.2
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralte 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrsldrm nach 16. BImSchV
Larmschutz Obertiirkheim
Stock- Lr, Pian ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, Plan mit LS dLr, Plan mit/iGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht | Larmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nsin }
IP 87 - Imweg 52 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 61,3 63,4 2,3 14,4 Jja 51,5 53,4 - 4,4 Ja
1.0G 62,6 64,8 3.6 15,8 Ja 53,3 55,1 - 6,1 Ja
2.0G 64,2 66,4 52 17.4 Ja 55,2 56,9 - 7.9 Ja
3.0G 65,7 67,8 6,7 18,8 ja 56,7 584 | - 9.4 Ja
IP 88 - Imweg 50 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

l EG| 578 599 - 109 | Ja 51,5 535 | - 45 Ja
1.0G 59,4 61,5 0,4 12,5 ja 53,5 55,5 | - 6,5 Ja
2.0G 62,1 64,2 31 15,2 nein 55,7 574 | - 8,4 nein
3.0G 65,2 673 6,2 18,3 la 57,2 58,9 - 9,9 ]a
IP 89 - Imweg 48 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG| 614 63,7 2,4 14,7 ja 51,7 53,8 . 4,8 ja

h 1.0G 62,8 65,1 3.8 16,1 ja 53,6 55,5 - 6,5 Ja

| 2.0G| 645 66.7 5,5 17,7 la 555 574 | - 8,4 la
IP 90 - Imweg 46A/B Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59/49 dB(A)

EG 58,9 61,1 - 12,1 ja oiltS 53,6 - 4,6 ja
1.0G| 60,3 62,6 1,3 13,6 Ja 53,3 55,4 . 6.4 ja
2.0G 62,2 64,4 3.2 15,4 JE! 55,3 57,2 - 8,2 la
IP 91 - Bergstaffelstralle 5 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 58,3 60,5 - 11,5 Ja 52,9 55,1 - 6,1 ja
1.0G 59,2 61,5 0,2 12,5 ja 53,9 56,0 - 7.0 Ja
2.0G 60,2 62,4 1,2 13,4 ja 54,9 57,0 - 8,0 Ja
3.0G 61,1 63,3 21 14,3 Ja 56,0 58,0 - 9,0 Ja
IP 94 - Augsburger Stralle 590 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG| 716 736 12,6 24,6 ja 56,2 58,0 S 9,0 ja
1.0G 72,2 74,2 13,2 25,2 Ja 58,8 60,5 - 11,5 ja
2.0G 72,2 74,2 13,2 25,2 Jja 62,2 64.0 3.2 15,0 Ja
IP 95 - Imweg 63 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A) [

l EG 71,6 73,6 12,6 246 Ja 56,0 57,8 - 8.8 Ja

. 1.0G 72,2 74,2 13,2 252 | Ja 58,5 60,2 - 11,2 Ja
2.0G 72,2 74,2 13,2 25,2 [ Ja 61,9 63,7 29 147 | la
IP 96 - Imweg 61 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 71,6 737 12,6 24,7 Ja 55,9 57,7 - 8,7 ja
1.0G 72,3 74,3 13,3 25,3 Ja 58,3 60,0 - 11,0 Ja
IP 97 - Imweg 57 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 7,7 73,8 12,7 248 Ja 55,8 57,7 - 8,7 Ja |
1.0G 72,5 74,6 13,5 25,6 Ja 58,1 59,8 - 10,8 la I
IP 98 - Imweg 55 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)

EG 70,8 729 11,8 23,9 Ja 55,1 57,0 - 8,0 ja
1.0G | 717 738 | 12,7 24,8 Ia | 573 591 | - 101 | Ja

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.3.3
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralie 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46




Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Larmschutz Obertiirkheim

Stock- | Lr, Plan ohne LS dLr, Plan/IGW Anspruch Lr, PlanmitLS | dLr, Plan miiGW | Anspruch |l
werk Tag Nacht | Tag Nacht Lérmschutz Tag Nacht Tag Nacht passiv
dB(A) ' dB(A) ja/nein dB(A) dB(A) ja/nei
IP 99 - Imweg 53B Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
EG| 709 731 11,9 241 ja 55,6 57,6 - 8,6 ja
1.0G 71,7 74,0 12,7 25,0 ja 57,8 59,6 - 10,6 ja
20G 718 74,0 12,8 25,0 ja 60,4 62,2 1,4 13,2 ja .
Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.3.4
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strale 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46
S
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erzielbare Pegelminderung durch aktiven Larmschutz in Obertiirkheim
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BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

Lr,ohne | ohnelL$S h=3,0m SO h=3,5madso h=4,0m aSO h=4,5mdS0O h=5,0maSO h=15,5m aSO h=6,0m 4GSO
Stack- Lr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr
werk Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dBrA) dBlA) dBlA) dBlA) dBrA)
IP 100 - Imweg 51 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 70,3 72,6 89,5 -13.1 58,1 -14,5 56,9 -15,7 55,9 -16,7 55,0 -17,6 54,1 -18,4 53,4 -19,2
1.0G 71,3 73,6 62,1 -11,4 60,4 -13,1 59,0 -14,5 57,8 -15,7 56,8 -16,8 55,8 -17,7 55,0 -18,5
IP 101 - Imweg 47/49 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 71,0 73,3 60,1 -13,2 58,8 -14,5 57,7 -15,7 56,7 -16,7 55,8 -17,5 55,0 -18,3 54,3 -19,0
1.0G 71,8 74,1 63,0 -11,1 61,3 -12,8 59,8 -14,2 58,6 -15,5 57,6 -16,5 56,6 -17.4 55,8 -18,3
IP 102 - Imweg 43/45 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 70,5 72,8 59,5 -13.3 58,1 -147 56,9 -15,8 55,9 -16,8 55,1 -17,7 54,3 -18,5 53,6 -19,2
1.0G 71,3 73,6 62,4 -11,2 60,6 -13,0 59,2 -14,4 58,0 -15,6 56,9 -16,7 56,0 -17.6 55,2 -18,4
IP 103 - Imweg 39/41 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 70,0 72,3 59,1 -13.2 57,8 -14,5 56,7 -15,6 55,8 -16,5 55,0 -17,4 54,2 -18,1 53,6 -18,8
1.0G 70,9 73,2 62,1 -11,1 60,5 -12,8 59,1 -14,1_] 58,0 -15,3 57.0 -16,3 56.1 -17.2 55,3 -17.9
IP 104 - Imweg 35/37 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 69,4 71,7 59,0 -12,7 57,7 -14,0 56,6 -16,1 55,6 -16,1 54,8 -16,9 54,0 177 53,2 -18,4
1.0G 70,5 72,8 61,8 -11,0 60,2 -12,6 58,8 -14,0 57,7 -15,1 56,6 -16,1 55,7 -17.1 54,9 -17.9
IP 105 - Imweg 33 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 63,9 66,2 57,1 -9,1 56,4 -9,8 55,8 -10,5 55,2 -11,0 54,5 -11,7 53,9 -12,3 53,3 -12,9
1.0G 65,5 67,8 59,9 -7,8 59,0 -8,8 58,2 -9,5 57,5 -10,3 56,6 -11.1 J 55,8 -12,0 55,1 -12,7
2.0G 66,5 68,8 63,0 -5,8 61,9 -6,9 60,8 -7,9 59,8 -9,0 58,6 -10,2 57,6 -11,1 56,8 -12,0
IP 107 - Imweg 27 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 63,7 66,0 57,2 -8,8 56,5 -9,5 55,8 -10,2 55,2 -10,8 54,6 -11.4 I 5§39 -12,1 53,3 -12,7
1.0G 65,3 67,6 59,8 -7,8 58,9 -8,7 58,1 -9,5 57,3 -10,3 56,4 -11,1 |1 556 -12,0 549 -12,7
2.0G 66,1 68,3 62,7 -5,6 61,8 -6,6 60,9 -7,5 59,8 -8,6 58,7 97 | 578 -10,5 57,1 -11,2

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.41
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV
Erzielbare Pegelminderung durch aktiven Larmschutz in Obertiirkheim

IﬂII]II

FREITZ

BERATENDE INGENIEURE VB!

GmbH

Lr, ohne| ohnelLS h=3,0m aSO h=35maS0O h=4,0m 4GSO h=4,5m dS0 h=5,0m aSO h=55mdSO | h=6,0maSO
Stock- Lr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dr | Lr dLr Lr dLr
werk Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
dB(A) dBfA) dBlA) dB(A) dBlA) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 108 - Bergstaffelstrafie 1 Nutzungsart WA Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG| 738 76,0 650  -110 | 634  -125 | 623 -137 | 614 145 | 608 152 | 603  -157 | 599  -16.1
1.0G| 736 759 692 -67 | 684 -76 | 666 -93 | 650 -110 | 637 122 | 628 131 | 622  -137
2.0G| 734 75,7 732 25 | 728 29 | 705 52 | 687  -70 | 680 .77 | 664 94 | 650  -107
IP 109 - Imweg 23 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 62,2 64,5 57,7 -6,7 57,3 -71 57,0 -75 56,8 -7,7 56,6 -79 56,4 -8,0 56,3 -8,2
1.0G 63,7 66,0 59,5 -6,4 59,0 -7,0 58,6 -74 58,3 7.7 58,1 -7.9 5§79 -8.1 57,7 -8,2
20G| 647 67.0 617 53 | 611 -59 | 606  -64 | 601  -69 | 597 73 | 594 76 | 592 .78
IP 70 - Augsburger Strale 583 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 59,9 61,7 54,3 -7,4 53,3 -8,3 52,6 -91 51,9 -9.7 51,4 -10,3 50,9 -10,7 50,6 11,1
1.0G 60,6 62,3 55,4 -6,9 54,4 -7.9 53,5 -8,8 52,7 -9,6 521 -10,2 51,6 -10,8 51,1 -11,2
2.0G 61,2 63,0 56,6 -6,4 55,4 -7,5 54,4 -8,5 53,6 -9,4 52,8 -10,1 52,2 -10,8 51,7 -11,2
3.0G 61,9 63,6 57,6 -6,0 56,5 -71 55,4 -8,2 54,5 -9,2 53,6 -10,0 52,9 -10,7 52,4 -11,3
IP 71 - Augsburger Strale 585 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 59,9 61,6 54,5 -71 53,8 -7.9 53,1 -8,5 52,6 -9,0 52,2 -94 51,8 -9,8 51,56 -10,1
1.0G 60,5 62,3 55,6 -6,7 54,7 -7.6 53,9 -8,4 53,3 -9,0 52,8 -95 52,4 -99 52,0 -10,2
2.0G 61,2 63,0 56,6 -6,3 55,7 -7.3 54,8 -8,2 54,1 -8,9 53,5 -9,5 53,0 -10,0 52,6 -10,4
IP 72 - Augsburger StraBe 589 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 59,0 60,8 54,3 -6,5 53,6 -7.2 53,0 -7.8 525 -8,3 52,0 -8,7 51,6 -91 51,3 94
1.0G| 596 61,4 553 61 545 69 | 538  -7,7 | 532 83 | 526  -88 52,2 92 | 518 96
2.0G 60,4 62,2 56,4 -5,8 55,5 -6,7 54,7 -75 539 -8,3 53,3 -8,9 52,8 -94 52,3 -9,8
3.0G 61,2 63,0 57,5 -5,5 56,5 -6,5 55,6 -74 54,7 -8,3 53,9 -9,1 53,3 -9,7 52,9 -10,1
IP 73 - Augsburger Strale 591 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)
3.0G6| 597 | 616 | 567 -49 | 558 -58 | 549 68 | 540 76 | 532 -8.4 52,6 90 | 521 96 |

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.4.2
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b i s T
H -3 = = _% %% o
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV S=—= L5 — ¢
Erzielbare Pegelminderung durch aktiven Larmschutz in Obertiirkheim BERATENDE INGENIEURE Vet
| Lr, ohne | ohne LS ‘ h=3,0 maSO h=3,5maS0 h=4,0m 4SO h=4,5m 4SO h=5,0m aSO h=5,5m aS0O h=6,0 maSO
Stock- Lr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr
werk Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
dB(A) daB(A) dBlA) dBlA) dBlA) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 74 - Augsburger Stralle 593 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)
| 30G)| 603 | 623 | 571 52 | 56, 62 | 552 71 | 542 -8,0 53,5 -88 | 528 95 | 522  -100 |
IP 75 - Augsburger Stralle 596 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 60,2 62,3 54,3 -8,0 53,7 -8,6 531 -9,2 52,6 -9,7 52,1 -10,2 51,6 -10,7 51,2 -11.1
1.0G 61,4 63,5 56,0 -7,5 55,3 -8,2 54,6 -8,9 53,9 -9,6 53,2 -10,2 52,7 -10,8 52,1 -11,3
2.0G 62,7 64,8 58,0 -6,8 57,0 -7,8 56,1 -8,7 55,2 -9,6 54,4 -104 53,6 -11,2 53,0 -11,8
3.0G 64,2 66,3 60,0 -6,3 58,7 -7.6 57,4 -8,9 56,3 -10,0 55,3 -11,0 54,5 -11.8 53,8 -12,5
IP 76 - Augsburger Stralle 598 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)
1.0G 59,8 61,9 55,5 -6,5 54,8 -7,2 54,1 -7,8 53,5 -8,5 52,8 -91 52,3 -9,7 51,8 -10,2
2.0G 61,1 63,2 57.1 -6,0 56,2 -6,9 55,4 -7,8 54,5 -8,6 53,8 -94 53,1 -10,1 52,5 -10,7
3.0G 62,6 64,6 58,9 -57 57,7 -6,9 56,5 -81 | 555 -9,1 54,6 -10,0 53,8 -108 | 532 -11,56
IP 77 - Augsburger Strafle 600 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 58,2 60,3 53,9 -6,4 53,4 -7,0 52,9 -7,5 52,4 -8,0 51,9 -8,5 51,4 -8,9 51,0 -9.3
1.0G 59,3 61,4 55,4 -6,0 54,7 -6,7 54,0 -7,3 53,4 -8,0 52,8 -8,6 52,2 -9,1 51,7 -9,6
IP 78 - Augsburger Stralle 602 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 58,0 60,2 53,9 -6,3 53,4 -6,8 52,9 -7,3 524 -7.8 51,9 -8,3 51,5 -8,7 51,1 -9.1
1.0G 59,0 61,2 55,2 -5,9 54,6 -6,6 54,0 -7,2 53,4 -7.8 52,8 -8,4 52,2 -8,9 51,8 -9,4
IP 79 - Augsburger Stralle 604 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 57,6 59,8 53,8 -6,0 53,3 -6,5 52,8 -7,0 52,3 -7,5 51,8 -7.9 514 -8,4 51,0 -8,8
1.0G 58,5 60,7 55,1 -5,7 54,4 -6,3 53,8 -6,9 53,2 -7,5 52,6 -8,1 52,1 -8,6 51,6 -9,1
IP 85 - Augsburger Stralte 586/588 Nutzungsat WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 63,5 65,3 55,2 -10,1 54,1 -11,2 53,2 -12,1 52,4 -12,9 51,8 -13,5 51,3 -14,1 50,8 -14,5
1.0G 64,8 66,6 57,4 -9,3 56,1 -10,5 55,1 -11,6 54,2 -12,5 53,4 -13,2 52,8 -13,9 52,2 -14.4

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.4.3
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b e
Schienenverkehrslarm nach 16. BImSchV EEEE S,
Erzielbare Pegelminderung durch aktiven Larmschutz in Obertiirkheim oo SURSNE
Lr,ohne | ohnelS h=3,0mdSO h=35madsSo h=4,0m 4SO h=4,5maS0 h=5,0m GSO h=5,5m asS0O h=6,0 m 4SO
Stock- Lr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dLr
werk Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
dB(A) dBfA) dB(A) dB(A) aB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 87 - Imweg 52 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 61,3 63,4 54,6 -8,8 54,0 -94 53,4 -10,0 529 -10,5 52,4 -11,0 52,0 -11,4 51,6 -11,8
1.0G | 626 64,8 56,6 -8,2 55,8 -8,9 55,1 -9,6 545 -10,3 | 538  -109 53,2 15 | 527 12,1
20G| 64,2 66,4 50  -74 | 579 -84 | 569  -95 | 559 104 | 551 11,3 | 543  -121 | 536  -12,7
3.0G | 657 67.8 613 65 | 597  -81 | 584 95 | 572  -107 | 561 117 | 552 12,6 | 545  -134
IP 88 - Imweg 50 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 57,8 59,9 54,4 -5,4 53,9 -5,9 63,5 -6,4 53,0 -6,8 52,6 -7.3 52,2 -7,7 51,8 -8,1
1.0G 59,4 61,5 56,8 -4,7 56,1 -5,4 55,5 -6,1 54,8 -6,7 54,2 -7,4 53,6 -8,0 53,0 -8,5
3.0G 65,2 67,3 62,0 -5,3 60.4 -6,9 58,9 -8,4 57,7 -9,6 56,6 -10,7 55,6 -11,7 54,8 -12,5
IP 89 -Imweg 48 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 61,4 63,7 55,0 -8,7 54,3 -9,3 53,8 -9,9 53,3 -10,4 52,8 -10,9 52,3 -11,3 51,9 -11,8
1.0G 62,8 65,1 571 -8,0 56,3 -8,8 55,5 -9,5 54,8 -10,2 54,2 -10,9 53,6 -11,6 53,0 -12,0
2.0G 64,5 66,7 59,6 -7, 58,5 -8,2 57,4 -9,3 56.4 -10,3 55,5 -11,2 547 -12,0 54,0 -12,7
IP 90 -Imweg 46A/B Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 58,9 61,1 54,6 -6.5 541 -7,0 53,6 -7,5 53,1 -8,0 52,7 -8,4 52,3 -8,8 51,9 -9,2
1.0G 60,3 62,6 56,7 -5,9 56,0 -6,5 55,4 -7,2 54,7 -7,8 541 -8,5 53,5 -9,0 53,0 -9,6
2.0G 62,2 64,4 59,2 -5,2 58,2 -6,3 57,2 -7.3 56,2 -8.2 55.3 -9.1 54,6 -9,9 53,9 -10,5
IP 91 - Bergstaffelstralle 5 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 58,3 60,5 55,6 -4.9 55,3 -5,2 55,1 -5,5 54,8 -5,7 54,6 -5,9 544 -6,2 54,2 -6,4
1.0G 59,2 61,5 56,6 -4.8 56,3 -5,2 56,0 -5,5 55,7 -5,7 55,4 -6.0 55,2 -6,3 55,0 -6,5
2.0G 60,2 62,4 57,7 -4,6 57,3 -5,1 57,0 -5,4 56,6 -5,8 56,3 -6,1 56,0 -6,4 55,7 -6,6
3.0G 61,1 63,3 59,0 -4,4 58,4 -4,9 58,0 -5,3 57,5 -5,8 57,1 -6,2 56,8 -6,5 56,5 -6,8

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X4.4
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Stuttgart 21, PFA 1.6 a/b
Schienenverkehrsldarm nach 16. BimSchV
Erzielbare Pegelminderung durch aktiven Larmschutz in Obertiirkheim

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46

| Lr,ohne | ohne LS h=3,0 m 4SO h=3,5m 4SO h=4,0m 4GSO h=4,5m 4GS0 h=5,0m GSO h=5,5m 4SO h=6,0m GSO
Stock- Lr Lr dLr Lr dir Lr dLr Lr dLr Lr dLr Lr dir Lr dLr
werk Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 94 - Augsburger StrafRe 590 Nutzungsart WA Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG| 7T ,6 73,6 60,4 -13,3 59,1 -14.6 58,0 -15,7 57,0 -16,6 56,2 -17.5 55,4 -18,2 54,7 -18,9
1.0G 72,2 74,2 63,7 -10,5 62,0 -12,3 60,5 -13,8 59,2 -15,0 58,1 -16,1 57,2 -171 56,3 -179
20G | 722 74,2 66,5 -7.7 65,5 -8,7 64,0 -10,2 62,3 -11,9 60,8 -13,4 59,5 -14,7 58.4 -15.8
[P 95 - Imweg 63 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 71,6 73,6 60,2 -13,4 58,9 -14,7 57,8 -15,8 56,9 -16,7 56,0 -17,6 55,3 -18,3 54,6 -19,0
1.0G | 72,2 74,2 63,4 -10,8 61,7 -12,5 60,2 -14,0 59,0 -15,2 57,9 -16,3 57,0 -17,2 56,2 -18,0
2.0G 72,2 74,2 66,4 -7,8 65,3 -8,9 63,7 -10,6 62,0 -12,3 60,5 -13,7 59,2 -15,0 58,2 -16,1
IP 96 - imweg 61 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 71,6 73,7 60,0 -13,6 58,8 -149 57,7 -16,0 56,8 -16,9 55,9 -17,7 55,2 -18,5 54,5 -19,1
1.0G 72,3 74,3 63,1 -11,3 61,4 -13,0 60,0 -14,4 58,8 -15,6 57,7 -16,6 56,8 -17.5 56,0 -18,3
IP 97 -lmweg 57 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG M7 73,8 60,0 -13,9 58,7 -151 57,7 -16,2 56,7 171 55,9 -17.9 55,2 -18,6 54,5 -19,3
1.0G 72,5 74,6 62,9 -11.7 61,2 -13,4 59,8 -14,7 58,6 -15,9 57,6 -16,9 56,7 -17.8 56,0 -18,6
IP 98 - Imweg 55 Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 70,8 72,9 59,4 -13,5 58,1 -14,8 57,0 -15,9 56,0 -16,9 55,2 -17,7 54,4 -18,5 53,7 -19,2
1.0G 71,7 73,8 62,1 -11,7 60,5 -13,3 59,1 -14,7 57.9 -15,8 56,9 -16.9 56,0 -17,7 55,3 -18,5
IP 99 -Imweg 53B Nutzungsart WA  Grenzwert nachts 49 dB(A)

EG 70,9 731 60,0 -13,2 58,7 -14,5 57,6 -15,6 56,6 -16,5 55,8 -17,4 55,0 -18,1 54,4 -18,8
1.0G | 71,7 74,0 62,7 -11,3 61,0 -12,9 59,6 -14,3 58,5 -15,5 57,5 -16,5 56,6 -17.4 55,8 -18,1
20G| 718 74,0 65,8 -8,2 64,0 -10,1 62,2 -11,8 60,7 -13,3 59,4 -14,6 58,3 -15,7 57,3 -16,7
Mittlere Pegelminderung in dB(A) -8,1 -9,2 -10,1 -11,0 -11,7 12,4 -13,0
Anzahi Geschosse mit Anspruch 82 82 82 82 82 82 82

Anlage 16.1: Schall - Bahnbetrieb ANLAGE X.4.5
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FRITZ:

16. BlmSchV
24. BlmSchV
A

AEG

B
BauNVvVO
Bf

BGBI.
BImSchG
BimSchV
BVerwG
dB(A)

Dar

Dso

Drp

DFz

DRz

Dg

dL,

Dp

DTV

EC

F

PFA
Rk
RI

Verkehrslarmschutzverordnung
Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung
Vertakteter Hochgeschwindigkeitsverkehr
Allgemeines Eisenbahngesetz

Vertakteter erganzender Fernverkehr
Baunutzungsverordnung

Bahnhof

Bundesgesetzblatt
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfohrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bundes-Verwaltungsgericht

Dezibel (A-bewertet)

Korrekturwert fur erhhte Schallemissionen an Bracken
Korrekturwert fur Bahniubergange

Korrekturwert for unterschiedliche Fahrzeugarten
Korrekturwert fur unterschiedliche Fahrbahnarten
Korrekturwert fur Reflexionen zwischen parallelen Wanden
Goterzug des Fernverkehrs

Pegeldifferenz

Korrekturwert for unterschiedliche Parkplatztypen
durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen
EuroCity

Sonstiger Fernverkehr

Fernverkehr

Gewerbegebiet

Hohe

Hauptbahnhof

Hochgeschwindigkeitsverkehr

InterCity

InterCityExpress

Neigetechnikzug

InterRegio

Innenpegel

Emissionspegel

Beurteilungspegel

Larmschutz

Bewerteter Summenschallleistungspegel
Bewerteter flachenbezogener Schallleistungspegel
Mischgebiet

Guterzug des Nahverkehrs

Orientierungswert

Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange eines Zuges
Planfeststellungsabschnitt

kurzer Regionalzug

langer Regionalzug

Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b, Anlage 16.1, Schall Bahnbetrieb
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FRI

TZ

GmbH

RE/SE/RB

UvVP
UVPG

Vimax

O WA

Nahverkehrszug

bewertetes Schallddmm-MalR
Schienenbonus

S-Bahn-Triebzige der Baureihe ET 420 oder Nachfolgemodelle
Schnellgiterzug

Stuttgart

Schienenoberkante

Einwirkzeit einer Schallquelle
Beurteilungszeit
Umweltvertraglichkeitsprofung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
HGV-Verstarker (Sprinter)

maximal mégliche Geschwindigkeit
Wohngebiet
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