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Vorneweg:

Fur den Vortrieb unter dem Kernerviertel ist wegen des groRen Querschnitts der beiden Tunnelréhren, der
schwierigen Geologie, der teilweise geringen Unterfahrungstiefe und den Hebungsinjektionen fast drei
Jahre angesetzt. Die auf der Webseite der PSU veroffentlichten Grafiken des Vortriebsstands sind nicht
aussagekraftig, Veranderungen des Vortriebsstands nicht ablesbar und daher als Information véllig
unzureichend. Die PSU erstellt regelmaRig Vortriebstande, aus denen auch die einzelnen Gebaude
erkennbar sind. Es ware fur die Kommunikation der Bahn gegentuiber den Anwohnern dringend notwendig
und wirde viele Nachfragen ersparen, wenn diese Grafiken woéchentlich auf der Website der PSU
veroffentlicht werden.

1. Tunnelvortrieb und Messungen Kernerviertel
a) Wo steht aktuell der Tunnelvortrieb der beiden R6hren unter dem Kernerviertel?
b) Wie grof3 und wie tief ist der Absenktrichter rund um den Tunnelvortrieb im Kernerviertel?

c) Welche Messungen werden vor, wahrend und nach dem Vortrieb durchgefiihrt, wie oft und an welchen
Messpunkten?

d) Welche Messergebnisse wurden bislang fur die einzelnen Gebaude festgestellt?
e) Warum hat sich der Umfang der Messungen im Kernerviertel in den letzten Wochen stark erhéht?

f) Wie ist der Zeitplan fir den Tunnelvortrieb der beiden R6hren? Wann ist die Unterfahrung der Gebaude
an der UrbanstralRe geplant?

2. Hebungsinjektionen Kernerviertel

a) Wie ist der aktuelle Stand und der aktuelle Zeitplan bei den Hebungsinjektionen fur die einzelnen
Gebaude?

b) Um wie viele mm wurden die einzelnen Gebaude jeweils angehoben bzw. ist noch geplant anzuheben?
c) Welche Erfahrungen wurden bislang bei der Durchfiihrung der Hebungsinjektionen gemacht?

d) Wie konnte sichergestellt werden, dass nur die Gebdude angehoben wurden, fir die dies laut dem
Planédnderungsbescheid vorgesehen war? Wie wurde dies Uberwacht und dokumentiert?

3. Bauschaden Kernerviertel

a) Warum wurde das Wohngebaude Kernerstral3e 30 durch die vorbereitenden Tunnelvortriebsarbeiten
(Hebungsinjektionen) so stark beschadigt, dass der Anbau jetzt abgerissen werden muss? Die Auskunft der
Bahn, dass dies aus einer unterschiedlichen Griindung des Anbaus resultiert, iberzeugt nicht. Nach den
Planen der Bahn sollte von den beiden, durch diesen Anbau miteinander verbundenen Wohnhausern
Schitzenstr. 14 und Kernerstr. 30 nur das an der Schitzenstral3e angehoben werden. Wie sollte dies nach
den Baupléanen ohne Gebaudeschaden realisiert werden?

b) Wie wird die Eigentimerin und die Mieter in der KernerstraRe 30 fiir den Abriss des Anbaus und die
damit verbundenen Belastungen und Einschrankungen entschadigt? Ubernimmt die Bahn alle Kosten fiir
den Wiederaufbau?

c¢) Durch welche MaRnahmen bei den Hebungsinjektionen und dem Tunnelvortrieb wird sichergestellt, dass
keine weiteren Geb&aude im Kernerviertel durch den Tunnelbau in diesem irreparablen Maf3e beschadigt
werden?

d) Wo und wie viele weitere Schadensfalle wurden der Bahn bzw. der Versicherung im Kernerviertel
gemeldet? Wie werden diese abgewickelt? In wie vielen Féllen liegt den Eigentiimern die Zusage der
Versicherung fur die Schadenstbernahme vor? In wie vielen Fallen wurde dies abgelehnt?

e) Erfolgt die Schadensregulierung durch die Versicherung nur auf Basis des Zeitwerts?



