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Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a
Lage PFA 1.6a  

PFA 1.2
Fildertunnel

Der PFA 1.6a ist ein Teil des 
innerstädtischen Schienenrings und 
verbindet den neuen Hauptbahnhof

� mit der vorhandenen 
Eisenbahninfrastruktur aus Richtung 
Obertürkheim und Plochingen

� und mit dem neuen Abstellbahnhof 
in Untertürkheim.

PFA 1.6a PFA 1.6a 



Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a
Lage im Lindenschulviertel  

4

Achse 62

Achse 61



Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a
Vortriebsstand 09.05.2016 - Ausblicke 2016      
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� Achse 62 Richtung Hauptbahnhof wird bis Anfang 2017 eine durchgängige Verbindung hergestellt
� Achse 61 Richtung Hauptbahnhof weiterhin Vortrieb

� Achse 62 Richtung Obertürkheim weiterhin Vortrieb
� Achse 61 Richtung Obertürkheim weiterhin Vortrieb

Ausblick 2016

Richtung Hauptbahnhof Richtung Ober-/ Untertürkheim

844 m

872 m

573 m 278 m

Achse 62

Achse 61



Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a 
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Aufweitung Achse 62 
rechts: Richtung Obertürkheim
links:    Richtung Untertürkheim



Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a 
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Herstellung Sprenglöcher / Abschlag Sohle



Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a 
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Geologie 
Unterfahrener Bereich Lindenschulviertel – Biss21
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Geologie 
Unterfahrener Bereich Bruckwiesenweg – Biss21
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Anhydrit wird im Bereich der Tunnelröhre 62 
nicht angetroffen.

Geologie 
Längsschnitt Bereich Lindenschulviertel und Bruckwiesenweg
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Geologie 
Achse 62 Richtung OTH 
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Quelle:



Absenkungen des Quartären Grundwasser-
spiegels sind lokal im Bereich ZA Ulmer 
Straße messbar 

Geologie
Hydrogeologie - Lageplan Grundwasserabsenkung
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� Injektionsringe zur Verhinderung
von Grundwasserumläufigkeiten

� Grundwasserspiegel im Quartär
unterliegt natürlichen Schwankungen

� Keine relevanten Setzungen an der
Oberfläche messbar 
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Immissionen 
Informationen über Sprengzeiten und Vortriebsstand

Vortriebsstand

Sprengzeiten
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Immissionen 
Informationen über Hotelunterbringung
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Immissionen 
Informationen über Hotelunterbringung
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Immissionen 
Erschütterungsmessungen – Standort Erschütterungsmessgeräte 

x

x

xx

x

x
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Immissionen 
Erschütterungsmessungen – Erschütterungsmessgeräte 

Beispiel für ein 
Erschütterungsmessgerät im 
Untergeschoss.
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Masse-Feder-System

Vollflächige Lagerung, vorwiegend leichtes MFS (LMFS). 
Die gefederte Masse bzw. die Fahrbahnplatte / Betontragschicht (BTS) beträgt ≤ 4,0 t/m.
Die Eigenabstimmfrequenz wird mit ≥ 15 Hz definiert.



Folgender Prozess ist nach Rohbaufertigstellung für das Masse-Feder-System laut 
Planfeststellungsbericht A. VII. Nebenbestimmung 2.2 vorgesehen:

Masse-Feder-System

� DB wird verpflichtet durch Schutzmaßnahmen am Fahrbahnoberbau sicherzustellen, 
dass die Erschütterungsimmissionen lt. DIN 4150 eingehalten werden. (PFB 2.2.1.)

� DB muss weiterhin sicherstellen, dass die Immissionen des sekundären Luftschalls die 
Richtwerte einhalten. (PFB 2.2.2.)

� Bereits im Rohbau ist durch entsprechende Querschnitte zu berücksichtigen, dass die Umsetzung der 
Schutzmaßnahmen nachträglich möglich sind. (PFB 2.2.3.)

� Nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten sind die Prognosen durch eine anerkannte Messstelle zu 
überprüfen. Die Messergebnisse sind dem EBA vorzulegen. (PFB 2.2.4.)      

� Ergeben die in Ziffer 2.2.4. genannten Messungen höhere Werte als in den Antragsunterlagen prognostiziert,
sind weitere Gebäude zu untersuchen und ggf. weitere Schutzmaßnahmen erforderlich. (PFB 2.2.5.)
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Folgender Prozess ist nach Rohbaufertigstellung für das Masse-Feder-System laut 
Planfeststellungsbericht A. VII. Nebenbestimmung 2.2 vorgesehen:

Masse-Feder-System

� Ergeben die in Ziffer 2.2.4. genannten Messungen niedrigere Werte als in den Antragsunterlagen prognostiziert,
behält sich das EBA vor eine abschließende Entscheidung über notwendige Schutzmaßnahmen zu treffen. (PFB 2.2.6.)

� DB wird verpflichtet spätestens zwei Monate nach Aufnahme des Bahnbetriebes die Immissionen durch eine
anerkannte Messstelle an repräsentativen Gebäuden messen zu lassen und dem EBA die Ergebnisse
vorzulegen. (PFB 2.2.7.)

� Für alle Gebäude, für die sich nach den Messungen Überschreitungen ergeben, muss die DB binnen 6 Monaten dem 
EBA ein Schutzkonzept mit Maßnahmen vorlegen.
Eine abschließende Entscheidung behält sich das EBA vor. (PFB 2.2.8.)

� DB wird verpflichtet, soweit sich auch nach Einsatz aller Schutzmaßnahmen die in den Vorschriften enthaltenen 
Werte nicht einhalten lassen, den Betroffenen eine angemessene Entschädigung zu zahlen. (PFB 2.2.10.)
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� Bewertete Schwingstärke ohne Masse Feder System

Masse-Feder-System
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� Bewertete Schwingstärke mit Masse Feder System

Masse-Feder-System
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Vollflächige Lagerung, vorwiegend Leichtes MFS (LMFS)

Masse-Feder-System



1. Übersicht, aktueller Stand und Ausblick PFA 1.6a 

2. Geologie 

Agenda

28

3. Immissionen 

4. Masse-Feder-System

5. Beweissicherung



Achse 61

Achse 62

Beweissicherung 
Setzungsmessungen - Geotechnische Messpunkte im Lindenschulviertel
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Beweissicherung 
Setzungsmessungen - Beispiel Messprotokoll

Quelle:
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Beweissicherung 
Stand Beweissicherungsverfahren

Beweissicherungsflächen lt. Planfeststellung

Zusätzliche
Beweissicherungsflächen
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Weitere Informationen finden sie unter:
www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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