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Herzlich willkommen!

1. BegrifRung durch Alice Kaiser
Blrgerbeauftragte der Stadt Stuttgart fir Stuttgart 21

2. BegrufRung durch Sabine Mezger

Bezirksvorsteherin von Stuttgart-Nord

3. BegrufRung durch Manfred Leger
Vorsitzender Geschaftsfihrer der DB Projekt Stuttgart -UIm GmbH

4, Prasentationen & Vortrage
DB Projekt Stuttgart—-Ulm GmbH

5. Pause (10 bis 15 min)

6. Ihre Fragen an die Podiumsgaste und Referenten
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DB Projekt Stuttgart — Uim GmbH

Biirgerinformation Stuttgart-Nord

Christoph Lienhart
Prof. Dr. Walter Wittke
Wolf-Dieter Tigges

Dr. Florian Bitzer

Stuttgart, 10.11.2015
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Ubersicht Bauarbeiten im Stadtteil Stuttgart-Nord

Christoph Lienhart, Leiter Technik Planfeststellungsabschnitt 1.5
Prof. Dr. Walter Wittke, Tunnelbautechnischer Gutachter
Baustellenlogistik und Immissionsschutz

Wolf-Dieter Tigges, Leiter Entsorgung
Dr. Florian Bitzer, Leiter Zusammenarbeit Projektbeteiligte, Umwelt
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NETZE

In Stuttgart-Nord erfolgt ein wesentlicher Teil der Bauarbeiten fur
die Neuordnung des Bahnknotens Stuttgart (S 21)
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Der Planfeststellungabschnitt 1.5 befindet sich Giberwiegend in NETZE
Stuttgart-Nord
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Der PFA 1.5 besteht aus 4 Baulosen mit zahlreichen NETZE
Tunnelvortrieben und Zwischenangtriffen
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NETZE

Der Vortrieb fiir den Tunnel Feuerbach schreitet voran
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NETZE

Der Tunnel Bad Cannstatt ist zu iiber einem Drittel aufgefahren
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NETZE

Der Tunnel Bad Cannstatt ist zu iiber einem Drittel aufgefahren

Vortrieb 3a
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Vortrieb 3b
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NETZE

Die Tunnelbauwerke werden zum Grof3teil in bergmannischer
Bauweise hergestellt

—

Grundsatzlich kommen im PFA 1.5 zwei Bauweisen zum Einsatz.
= (Offene Bauweise

= Bergmannische Bauweise (konventioneller Vortrieb)

Der Arbeitszyklus beim konventionellen Tunnelvortrieb umfasst drei Arbeitsschritte
= Ausbruch
= Sichern

=  Schuttern
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Die Ortsbrust wird in zwei Abschnitten geoffnet DBJ NETZE

Spritzbeton C30/37
ds=5-10cm (Versiegelung)

Tunnelachse

+2.15=FKalottensohle
w

| v v v
\ |

SOK=10.00
\ Strosse /

N Sohle
T

+0.00=5chienenoberkante
¥y

temp. Sohlouffillung mit geeignetem Ausbruchsmaterial —

(Hohe ist abhiingig von der eingesetzten Geridtetechnik)
falls kein geeignetes Ausbruchsmaterial angetroffen wird, ist
Steinbruchmaterial 0/200 mit entspr. Nachweisen einzubauen
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Die Ortsbrust wird in zwei Abschnitten geoffnet DBJ NETZE

—
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Der Arbeitszyklus umfasst drei Arbeitsschritte
Ausbruch, Sichern, Schuttern — Beispiel Ausbruch
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Der Arbeitszyklus umfasst drei Arbeitsschritte
Ausbruch, Sichern, Schuttern — Beispiel Sichern
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NETZE

Der Arbeitszyklus umfasst drei Arbeitsschritte
Ausbruch, Sichern, Schuttern — Beispiel Schuttern
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NETZE

Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der
Geologie

—
Grundsatzlich kommen im PFA 1.5 drei Vortriebsarten zum Einsatz.
= Baggern (Lockergestein)
=  Sprengen (hohe Gesteinsfestigkeit)
=  MeilReln (hohe Gesteinsfestigkeit)

Im Bereich des unausgelaugten Gipskeupers kommt hauptsachlich der Sprengvortrieb zur
Anwendung.

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 17



NETZE

Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der
Geologie — Beispiel Tunnel Bad Cannstatt

Bad Cannstatt (N
|
Auffiillung/ Ausgelaugter Unausgelaugter |
Quartar Gipskeuper Gipskeuper I
|

Druckspiegel
Mineralwasser

Oberer Lettenkeuper
Muschelkalk
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Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der NETZE

Geologie — Beispiel Tunnel Bad Cannstatt

= LERTS, Y
Heitbronner Strane ks

19
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NETZE

Anwohner werden uiber anstehende Sprengarbeiten frithzeitig
informiert — Beispiel Tunnel Bad Cannstatt

—

Anwohnerinformation

. .
Anwohnerinformation DB -
Sprengarbeiten im Tunnel Bad Cannstatt
Die Arbeiten beim Bahnprojekt Stutigart-Ulm am Tunnel Bad Cannstatt schreiten voran. Die beiden
. . Tunnelrdhren vom Zwischenangriff Nord in Richtung Hauptbahnhof wurden bereits knapp zur Halfte
Sprengarbeiten im Tunnel Bad Cannstatt in konventionelier Bauweise (Sprizbetonbauweise mitels Bagger) aulgefaen.
Wahrend der laufenden Arbeiten wurden plangeméﬂ Fels- und Gesteinsschichten Angeuoﬂen. die mit
Die Arbeiten beim Bahnprojekt Stuttgart-Ulm am Tunnel Bad Cannstatt schreiten voran. Die beiden cem Haggervortsieh picht melw geliet Werden kinner, Diese missen duech clae: kombanation ate
3 i} i i < . 3 Bohr- und Sprengarbeiten gelost und dann abtransportiert werden. Laut derzeitigem Planungsstand
Tunnelréhren vom Zwischenangriff Nord in Richtung Hauptbahnhof wurden bereits knapp zur Halfte und Vortriebsleistung kann es voraussichtlich ab Mite September 2015 2u Lockerungssprengungen

kommen. Diese werden zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr von Montag bis Sonntag durchgefuhrt.
Werden die Anforderungen des Immissionsschutzes eingehalten, so werden die Sprengungen auf
den gesamten Tag ausgeweitet.

in konventioneller Bauweise (Spritzbetonbauweise mittels Bagger) aufgefahren.

Wahrend der laufenden Arbeiten wurden plangemar Fels- und Gesteinsschichten angetroffen, die mit

y i b = - - i i v Die betroffenen Tunnelabschnitte befinden sich im I Tunnelvertauf
dem Baggervortrieb nicht mehr gel6st werden kénnen. Diese miissen durch eine Kombination aus Bereich der Robert-Mayer-StraRe, Monchhaidenstraite, e
X i : 9k Birkenwaldstrale und den angrenzenden Seitenstragen  Voraussichtlicher Sprengvortrieb
Bohr- und Sprengarbeiten gelost und dann abtransportiert werden. Laut derzeitigem Planungsstand bis hin zur Panoramastrage, Die Sprengungen werden : ,
i i i i i in einem Bereich durchgefuhr, der sich zwischen 40 bis
und Vortnel:.)slelstung kann es voraussichtlich ab Mitte September 2015 u Lockerungssprengungen shopirspas et e i sy
kommen. Diese werden zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr von Montag bis Sonntag durchgefiihrt. i S g
. 1 T 2 N e Sprengungen werden uber den fachkundigen
Werden die Anforderungen des Immissionsschutzes eingehalten, so werden die Sprengungen auf Aumgneﬁme% und durch seinen Sam,e,m%ggen fir
i Sprengvortrieb geplant sowie durch seinen
den gesamten Tag aUSgewe'tet' Sprengexperten ausgeflhrt. Grundlage der Arbeiten ist
. . . s L ein detailliertes und behdrdlich genehmigtes
Die betroffenen Tunnelabschnitte befinden sich im | Tunnelverlauf Sprenggutachten. Erschiierungs- und
Bereich der Robert-Mayer-Strae, Monchhaldenstrale, S e—— igaém:mgem enion e ;;:Ls"snl?en‘[:nuﬁn:gﬁefen
Birkenwaldstrae und den angrenzenden SeitenstraRen prengy Auttraggebers fachgerecht gepruft und iberwacht. Die

s % o Sprenganzeige wurde durch die Landesbergdirektion
bis hin zur PanoramastraRe. Die Sprengungen werden B Wirkemberg besidy. g
in einem Bereich durchgefiihrt, der sich zwischen 40 bis

100 Meter unter der Gelandeoberflache befindet.

o Sragy

Die unabhangig issionsschut firagten sind
aber die Baulnfo erreichbar. Die Arbeiten sind durch
den Planfeststellungsbeschiuss des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 13. Oktober 2006 genehmigt (Az.:
59160 Pap-PS 21-PFA 1.5 (Zufuhrung Feuerbach und
Bad Cannstat).

Wir sind bemuht, die von den Bauarbeiten Quelle: www.biss21.de
ausgehenden Stérungen so gering wie moglich zu halten.

Trotzdem lassen sich Beeinrachtigungen nicht ganzlich ausschlie@en.

Dafur bitten wir um Ihr Verstandnis.

Herausgeber:

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH 0711/ 21 321 212 (Tag & Nacht) Stand: 10.09.2015

Baulnfo bauen@stuttgart-ulm.de Anderungen vorbehalten.
Rapplenstrade 17 www bahnprojekt-stuttgart-ulm.de Einzelangaben ohne Gewahr.
70191 Stuttgart www deutschebahn.com

BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM

Baulnfc
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NETZE

Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der
Geologie — Beispiel Tunnel Feuerbach

Feuerbach Ausgelaugter Schilfsandstein Untere Bunte | | Nesenbachtal
Gipskeuper Mergel
Auffullung/
Quartar

——

I
i
I\:
bANY 4
Druckspiegel Oberer Unausgelaugter
Mineralwasser Muschelkalk Lettenkeuper Gipskeuper
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Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der
Geologie — Beispiel Tunnel Feuerbach
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Die Wahl der Vortriebsart erfolgt in Abhangigkeit von der NETZE

Geologie — Beispiel Tunnel Feuerbach
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Anwohner werden liber anstehende Sprengarbeiten frithzeitig . NETZE
informiert — Beispiel Tunnel Feuerbach

—

Anwohnerinformation DB

Bahn beginnt mit Lockerungssprengungen im Tunnel Feuerbach

Die Arbeiten beim Bahnprojekt Stuttgart—Ulm am Tunnel Feuerbach schreiten voran. Die beiden
Tunnelréhren vom Zwischenangriff Prag in Richtung Feuerbach wurden bereits etwa 70 Meter in
konventioneller Bauweise (Spritzbetonbauweise mittels Baggervortrieb) aufgefahren.

Wahrend der laufenden Arbeiten wurden die aufgrund von Gutachten erwarteten Fels- und
Gesteinsschichten etwas frithzeitiger angetroffen. Diese kénnen mit Baggervortrieb nicht mehr gelést
werden und missen durch eine Kombination aus Bohr- und Sprengarbeiten gelockert und dann
abtransportiert werden. Laut derzeitigem Planungsstand und der augenblicklichen Vortriebsleistung
kann es deshalb ab voraussichtlich Anfang Oktober 2015 zu Lockerungssprengungen und in der
weiteren Folge auch zu Vortriebssprengungen kommen. Die Sprengungen erfolgen tdglich, von
Montag bis Sonntag, und werden dabei von Erschiitterungsmessungen begleitet. Die Vorgaben der
Planfeststellung und die Anforderungen des Immissionsschutzes werden dabei vollumfanglich
eingehalten.

Die den Sprengvortrieb betreffenden Tunnelabschnitte befinden sich im Bereich Stresemannstrale
und den angrenzenden Seitenstraen. Die Sprengungen werden in einem Bereich durchgefiihrt, der
sich zwischen 50 bis 70 Meter unter der Geldndeoberflache befindet.

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 24

Anwohnerinformation

Bahn beginnt mit Lockerungssprengungen im Tunnel Feuerbach

Die Arbeiten beim Bahnprojekt Stuttgant—Uim am Tunnel Feuerbach schreiten voran. Die beiden
Tunnelrdhren vom Zwischenangriff Prag in Richtung Feuerbach wurden bereits etwa 70 Meter in
ko ioneller B ise (Spritzbetonb ise mittels Baggervortrieb) aufgefahren.

Wahrend der laufenden Arbeiten wurden die aufgrund von Gutachten erwarteten Fels- und
Gesteinsschichten etwas friuhzeitiger angetroffen. Diese konnen mit Baggervortrieb nicht mehr geldst
werden und mussen durch eine Kombination aus Bohr- und Sprengarbeiten gelockert und dann
abtransportiert werden. Laut derzeitigem Planungsstand und der augenblicklichen Vortriebsleistung
kann es deshalb ab voraussichtiich Anfang Oktober 2015 zu Lockerungssprengungen und in der
weiteren Folge auch zu Vorriebssprengungen kommen. Die Sprengungen erfolgen taglich, von
Montag bis Sonntag, und werden dabei von Erschiiterungsmessungen begleitet. Die Vorgaben der
Planfeststellung und die Anforderungen des Immissionsschutzes werden dabei vollumfangiich
eingehalten.

Die den Sprengvortrieb betreffenden Tunnelabschnitte befinden sich im Bereich Swesemannstrale
und den angrenzenden Sei Ren. Die Sprengungen werden in einem Bereich durchgefuhrt, der
sich zwischen 50 bis 70 Meter unter der Gelandeoberflache befindet.

Die Sprengungen werden Ober den fachkundigen
Auftragnehmer und durch seinen Sachverstandigen fir
Sprengvortrieb geplant sowie durch seinen Sprengexperten
ausgefuhn. Grundiage der Arbeiten ist ein detailiertes und
behdrdiich genehmigtes Sprenggutachten. Erschimerungs- und
Schallmessungen werden die Immissionen kontrollieren und
durch Expenten des Aufragsnehmers und des Auftraggebers
fachgerecht gepriift und Oberwacht. Die Sprenganzeige wurde
durch die Landesbergdirektion Baden-Wiirttemberg bestatigt.

[ Tunnelveriauf
Veraussichtlicher Sprengvortrieb

Die unabhangigen Immissionsschutzbeauftragten sind uber die
Bauinfo erreichbar. Die Arbeiten sind durch den
Planfeststellungsbeschiuss des Eisenbahn-Bundesamtes vom | =
13. Oktober 2006 genehmigt (Az.: 59160 Pap-PS 21-PFA 1.5 |%-
(Zufuhrung Feuerbach und Bad Cannstatt)).

Wir sind bemiht, die von den Bauarbeiten ausgehenden
Storungen so gering wie moglich zu halten. Trotzdem lassen
sich Beeinrachtigungen nicht ganziich ausschlieRen. Dafur

bitten wir um Verstandnis. Quelle: www_biss21 de
Herausgeber:

DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH 0711/21 321 212 (Tag & Nacht) Stand: 25.09.2015
Baulnfo baven@stutigart-uim.de Anderungen vorbehalten.

Ripplenstraie 17 im.de iben ohne Gewahr.

70161 Stutigart bl e i
BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM

Baulnfo




Die Vortriebsarbeiten werden durch ein geotechnisches

Messprogramm begleitet — Prinzipdarstellung

—
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Konvergenzmessstrecken und
Messpunkte Untertage
nachrichtlich dargestellt




NETZE

Die Vortriebsarbeiten werden durch ein geotechnisches
Messprogramm begleitet

Bergmdnnische Bauweise = 318.20m s ' 2\ !

Kalott. T™M129,3

| Strosse/Sohle:TM 1283 |
&-
/ A~
g 'l)- Setzungsmessbolzen Obertage-Messpunkte:

" | Angaben in [mm] Angaben in [mm]
~ | - =Hebung - =Hebung
+ = Senkung + = Senkung

NM = Nullmessung NM = Nullmessung

0~ 1%

f Schiefstellung zwischen
benachbarten Messpunkten

U6
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NETZE

Die Vortriebsarbeiten werden durch ein geotechnisches
Messprogramm begleitet

—

= Oberflichenmesspunkte und Setzungsbolzen zur geotechnischen Uberwachung.

= Gebaudemesspunkte auf Grundstiicken mit gesonderter Zustandsfeststellung.

Die Haufigkeit der Messungen richtet sich nach dem Vortriebsstand im Bereich der
Messquerschnittes und der Ganglinie der Messwerte. Sie wird wahrend der Vortriebsarbeiten
jeweils nach Erfordernis festgelegt.
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Die Vortriebsarbeiten werden durch ein geotechnisches Mess- NETZE
programm begleitet — Eigentiimer werden friihzeitig um Erlaubnis gebeten

—

Erlaubnis des Eigentiimers:

Hiermit erklare ich mein Einverstandnis, dass die Mitarbeiter der Arbeitsgemeinschaft Tunnel
Feuerbach (ATF) zum Zwecke der nachfolgend beschriebenen MaRnahmen mein Grundstick /
Gebdude betreten und Installationen sowie Messungen durchfihren dirfen:

Oberflaichenmesspunkteim Gelande:

+ Installieren von Oberflichenmesspunkten auf dem
Grundstiick (eingeschlagener Kreuzanker) und
Betreten des Grundstlckes furregelmaBige
Messungen (falls nichtvon aufGen einsehbar), in Dja D Nein
Absprache mit unten genanntem Anspechpartner

Gebdudemesspunkte:

* Installierenvon Gebdudemesspunkten und
Betreten des Grundstickes far regelmafige
Messungen (falls nicht von auen einsehbar), in D 1a D Nein
Absprache mit unten genanntem Anspechpartner

Erschitterungsmessungen:

* Aufstellenvon Erschitterungsmessgeratenim

Gebdude (unterstes + oberstes Geschoss) .
[ [Jnen

Genaue Platzierung wird in einem Vororttermin
festgelegt.

Ansprechpartner

Name, Vorname:

Anschrift:

Telefon: (erreichbar zwischen: Uhr)

eMail:

Fax:

Ort, Datum Unterschrift Eigentimer / Vertreter

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 28



NETZE

Beweissicherung - S21 - wieso, weshalb, warum?

—

Warum:  Vorhabentrager ist gemal Planfeststellungsbeschluss (PFB) verpflichtet,
ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.

Was: Bauliche Anlagen (Gebaude, Verkehrsflachen, Briickenbauwerke, Kanale etc.)
Wo: Innerhalb der im PFB festgelegten Beweissicherungsgrenzen (siehe biss21)
Wann: Rechtzeitig vor Durchflihrung der Baumalinahmen und nach Bauende

(Zwischenbeweissicherung nach Bedarf)

Ziel: Die Beweissicherung (Zustandsfeststellung) dient der Streitvermeidung im
Schadensfall. Der Zustand vor Baubeginn wird erfasst. Etwa baubedingte
Schaden kdonnen so leichter festgestellt werden. Die Beweissicherung ist im
beidseitigen Interesse von Vorhabentrager und Eigentiimer.
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NETZE

Die Herausforderungen in den Tunneln Feuerbach und
Bad Cannstatt liegen im Anhydrit fithrenden Gipskeuper

Prof. Dr.-ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

——
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH
et

Worldwide Engineering

Freies Quellen:

- + 2H,0 —- |0

Anhydrit Wasser von auRen Gips

Verhindertes Quellen: eI

121,

. + 2 Hzo —» | 1,0

Anhydrit Wasser von auRen Gips

Freies und Verhindertes Quellen

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 30



NETZE

Die Herausforderungen in den Tunneln Feuerbach und
Bad Cannstatt liegen im Anhydrit fithrenden Gipskeuper

—

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

T
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH
— .

Worldwide Engineering

GOF

- A //\\//\T

ausgelaugter
=== Gipskeuper

. unausgelaugter

Gipskeuper
anhydritfiihrend
trocken

Ausgelaugter und Unausgelaugter Gipskeuper, Prinzip
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NETZE

Die Herausforderungen in den Tunneln Feuerbach und
Bad Cannstatt liegen im Anhydrit fithrenden Gipskeuper

Feuerbach Ausgelaugter Schilfsandstein Untere Bunte | |Nesenbachtal
Gipskeuper Mergel
Auffullung/
Quartar

——

N

|
dANY 44
Druckspiegel Oberer Unausgelaugter
Mineralwasser Muschelkalk Lettenkeuper Gipskeuper

32
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NETZE

Die Herausforderungen in den Tunneln Feuerbach und
Bad Cannstatt liegen im Anhydrit fithrenden Gipskeuper

Bad Cannstatt Hauptbahnhof |
Auffillung/ Ausgelaugter Unausgelaugter
Quartar Gipskeuper Gipskeuper
Druckspiegel

Mineralwasser

|
"

Oberer Lettenkeuper
Muschelkalk

Potenziell Anhydrit fiihrend m
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Durch Optimierung der Planung werden Beeintrachtigungen der NETZE

Anwohner reduziert — Beispiel Ehmannstrafle

Y

Rosenstein

f [T S

i

oy,

II|Illl"ﬁ | W Y
[ -
1
wl
r aﬂmlwuemm

VY

I
e
]
/

L]
[0
iy
/4
V.
. ;‘ |

Rasensteinpark

| oy = ¥ N . Roganstein ; ,
] Rennesiminachuie g b = B s y Lo B z
i 1:& ! -al " it o ~ u:-u-l-
| = g = | NS . :
\ E 4 d e LY 4
| " %,
O — S
| ™ g
= ¥ ]
: . L] B " e { »
d A S _Sieinbeisst __
= d ‘L En a. = B 'i‘— '8 a‘(:—-.—il.l
SRy ,
-5 ==y I§|r _:'I . ! . v . ! — y
v I . & e 7
BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM - & & § i T L g
% = -‘-T_I E—— “ | & ' [ Infos zur Bewsissicherung & Bahnprojek Eggggrl_“mg\ &JE hg Bahn AG, Karte q;rur"]l;)gi: M@Mﬂl Jmsetzung V-KON Media, a a4 '1 13
I F mm “mmeetensitmy)  ———— | I

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 34

,, E=sni, HERE, Delome, increment D.‘“urp UsSGs




DB| NETZE

Durch den Verzicht auf eine offene Bauweise im Bereich der
EhmannstralRe entstehen weniger Eingriffe

Umverlegle

L L=284 m
e T . )
Ehmannstralie m‘[ y 7 : )
F - ‘Baun L e =
/o 101500 B = F =
U i L xf___’ o 'J e __;?4__:3__' N ._I
e ﬁm‘jl I‘l‘_ ; i i _\_;.
S 3 F Pt W Fy. A et . = - o
I et o a"fm;?--z}'ﬁ\\ %r i """’ [
flls- e ey il e
Vi VRN o
| 1
T 2

.
L R L
AR, &“ Ehmannstrale 5 y g
= ;5 Bestand __ } ) T

;T e ungszufahrt [7 -
i

i 48 - .
g:w“"'#‘*‘g/ NS

L__Bestand
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Offene Bauweise mit Verlegung der Ehmannstralle
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NETZE

Durch den Verzicht auf eine offene Bauweise im Bereich der
EhmannstraRe entstehen weniger Eingriffe
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Durch Optimierung der Planung werden Beeintrachtigungen der NETZE
Anwohner reduziert — Beispiel Zwischenangriff Prag
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NETZE

Zur Sicherstellung des Immissionsschutzes am ZA Prag wurden
bereits einzelne aktive SchallschutzmalRnahmen umgesetzt

—

Derzeitiger Stand:

m Der Tunnelausbruch wird nachts (20 bis 7 Uhr) bis auf Weiteres im Tunnel zwischengelagert. Nachts erfolgen
keine Transportfahrten zur Entsorgungsflache C2.

m Das Reinigen der Gerate nachts (20 bis 7 Uhr) erfolgt bei hoher Dringlichkeit immer im Tunnel, im Regelfall
werden die Gerate tagstiber am Waschplatz und in der Werkstatt gereinigt.

m Alle Materialien, die wahrend der Nachtstunden im Tunnel benétigt werden (u.a. Sicherungsmittel,
Ausbaubogen) werden bereits tagsiiber in den Tunnel gebracht und dort fiir die Nacht zwischengelagert.

Die Bauuberwachung kontrolliert die Einhaltung der Schallschutzmaf3nahmen.
MaRnahmen in Planung:

m Forderbandanlage
m Uberdachung der Baustelleneinrichtungsfliche

Mit dem maximalen Baubetrieb ist voraussichtlich von 03/2016 bis 01/2017 zu rechnen, da zu diesem Zeitpunkt
mindestens drei Vortriebe gleichzeitig ausgefiihrt werden.
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Das Ausbruchsmaterial wird mittels eines Forderbandes auf DBJ NETZE

Bahnwaggons verladen

Ubersicht Stiitzenlage M.=1:200
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NETZE

Das Ausbruchsmaterial wird liberwiegend mittels Forderband auf
Bahnwaggons verladen

—

m Das Ausbruchsmaterial wird unterirdisch mit Hilfe eines Brechers zerkleinert und von dort aus
uber das Forderband durch den Zugangsstollen ZA Prag bis zum vorhandenen Gleis 294
transportiert.

m Die automatische und volleingehauste Verladestation am Gleis 294 verladt das Ausbruchsmaterial
direkt auf Bahnwaggons.

m Der Abtransport erfolgt mittels Halbziigen bis zur C2-Flache, wird dort zum Ganzzug komplettiert
und fahrt schlieRlich zur Deponie.

m Einsparung von Lkw-Fahrten
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DB| NETZE

Zur Optimierung des Immissionsschutzes wird die
Baustelleneinrichtungsflache iiberdacht
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Zur Optimierung des Immissionsschutzes wird die DBJ NETZE

Baustelleneinrichtungsflache iiberdacht

—

Trapezblech/Schalldammung 5 oy Gersle

Gleisniveau
ca.272.275m U. NN
i b 4

ca.282.18 |[— 6.50m A
Aushubebene Berme 4,00m | Forderband ;

© T T i SIS : AJushubsohle ﬁ

: 276.00 m 4. NN §

_ h 4 o)

O

P

=3

2

—Bestands-Greisachse -
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Zur Optimierung des Immissionsschutzes wird die DBJ NETZE
Baustelleneinrichtungsflache iiberdacht

& 1.1,5511-3_?'«‘-'.3-‘1'"- :

i
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Die Tunnelabluft wird durch die Uberdachung der Baustellen- NETZE
einrichtungsflache gefithrt — Abstand zur Wohnbebauung wird groRRer

—

Ubergang auf 2 x
Rohrdurchmesser 1,7 m

2 Axialventilatoren mit
saug- und
druckseitigen
Rohrschalldampfern

........

Umlenkung 90° nach Sz TR :
oben j AN "

und Aufweitung auf
2x93,9m
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NETZE

Die Tunnelabluft wird durch die Uberdachung der Baustellen-

einrichtungsflache gefithrt — Abstand zur Wohnbebauung wird groRRer
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NETZE

Biirgerinformationsveranstaltung Stuttgart-Nord | 10.11.2015

—

Ubersicht Bauarbeiten im Stadtteil Stuttgart-Nord

Christoph Lienhart, Leiter Technik Planfeststellungsabschnitt 1.5

Prof. Dr. Walter Wittke, Tunnelbautechnischer Gutachter

Baustellenlogistik und Immissionsschutz

Wolf-Dieter Tigges, Leiter Entsorgung
Dr. Florian Bitzer, Leiter Zusammenarbeit Projektbeteiligte, Umwelt
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Inhals DB| NETZE

—

Thema

m Zentrale Baulogistik (ZBL)
- Organisation, Steckbrief
m Logistikkonzept
- Ubersicht BaustralRen, Logistikflichen, Zuginge
- C2 Flache
- C2.2 Flache
m /A Prag
® Immissionsschutz
- MalRnahmen Immissionsschutz
- Umsetzung Passiver Schallschutz in Wohngebieten

m Information Anwohner
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Die Zentrale Baulogistik und ihre Aufgaben D]E NETZE

—

Zentrale Baulogistik
I

Technische Leitung Kaufménnische Leitung

Leitstand Entsorgungsmanagement

[
Cinfrastruktur
Leitung Aufgabe Zielstellung

m Wolf-Dieter Tigges || m Verkehrssteuerung auf den m Logistische Koordination und Sicherstellung der
(Techn. Leiter) BaustralRen Entsorgungs- und Verwertungsanforderungen
m Produktionsplanung,
m Henrik Hoppe Bodenmanagement m Eingriffe und Belastungen fiir die Umwelt und Anlieger
(kaufm. Leiter) Massenvorschau, Deklaration auf ein kleinstmoglichstes Mal3 reduzieren

Optimierung Entsorgungsstréme
Steuerung Verladung und Platzbetrieb
Koordination auf Logistikflachen
Betrieb, Instandhaltung Infrastruktur

Bisher abgefahren

® ca. 1,3 Mio. t
Material (ca. 1280
Ziige)
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Logistikkonzept | Ubersicht BaustraBen, Logistikfliche, Zuginge NETZE

Z, :';" : 1 Im Schule it A !}
~§ n!'.-;._&:; o ey AL ﬁ 3 \ !
I & 1] &
éf d&'—} _-‘:;_ [‘c:;-* . Brrl-tnw\.-.gf,f?‘!r. ..|'|:|’-". - . ' _.
S p_\;?" m BaustraRensystem zur
v SR Entlastung des offentlichen
-y gy
. ZTTE | it StralBenraums
Fan = othBRE= e .
& LI e m Betrieb, Instandhaltung,
P o :E_ - To ) « e .
LT = + < Reinigung, Objektschutz
ol q!!‘\ -

(Zugangskontrollen) obliegt der
/BL

m Logistikkoordinator spricht
Zufahrtsempfehlungen fir

o : 3 Belieferungen der ANg,, im
& s 2 Logistikbereich aus
% il g ®m Max. Hochstgeschwindigkeit auf

den BaustrafRen: 40 km/h

m Betonlasterfahrten
[Baustellenzulieferer tiber
offentliche StraRen - ZBL keine
Weisungsbefugnis

. XK Artor

Powofod By Soout | O5M
e

@D Zufahrt/Gate | === BaustraRe | ™= | ogistikflichen der ZBL | —2 Anfallstellen
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Logistikkonzept | C2 Flache

>4

)
/@

Zentraler Umschlagsplatz
Schiittgut mit Verladeeinrichtung

Eingangskontrolle am Gate
ZEDAL Erfassung
Probenentnahme und Analytik
Zuordnung Entsorgungsstelle
Zugbereitstellung
Materialverladung und
Verwiegung

Erstellung Registerbelege

m Zugbildung und -ausgang

m Gleisanschluss tiber 213/239
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Logistikkonzept | C2.2 Fldche DB| NETZE

b;' !
ﬁ./’ .
CR

Zentraler Umschlagsplatz
Container mit Verladeeinrichtung

m Massenentsorgung mittels
Container aus Anfallstellen ZA
Nord und S3

m Umschlag per Reach-Stacker (je
: : : : nach Belastungsklasse direkt auf
= L ' 2 : den Zug [ auf die Lagerflache)
m Gesamtflache: ca. 19.000 m?
o Fahrwege m Lagerkapazitat: ca. 370
€©) Lagerflachen Container

N . m Kapazitat der Ladegleise:
o Gdubahnbriicke - Gleis 255: 20 Wagen (SGNS)

O Verladegleis 225 - Gleis 225: 10 Wagen (SGNS)
O Verladegleis 255

@ Rettungszufahrt

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015 51



DB| NETZE

Zwischenangtiff (ZA) Prag

Abtransport aus Tunnel Zwischenlagerung

Verladung
m Per Dumper aus Tunnel m Zwischenlagerung in
uber Gate zur Mieten; Verladung,
elektronischen Erfassung Abtransport per Zug
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MaRnahmen Immissionsschutz

DB| NETZE

MaRnahme

Minderung der
Schallimmission
(RosensteinstralRe)

Larmminderung
rund um C2 Flache

Minderung Schall- und
FeinstaubausstoR

Weniger Verschmutzung
der offentlichen StralRen

Minderung
Staubemission

DB Projekt Stuttgart — UIm GmbH | 10.11.2015

m Errichtung
Schallschutzwand

m Baustellenfahrzeuge mit
Larmminderungspaket
ausgestattet

m Verlademaschinen der
ZBL sind mit Ruf3-
partikelfilter ausgestattet

m Reifenwaschanlagen an
Ausfahrten

m Einsatz von
Kehrmaschinen auf der
gesamten ZBL
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Immissionsschutzbeauftragte

Dipl.-Phys. Peter Fritz, IB Fritz
Ingenieure

(Schall und Erschiitterung)

Dr.-Ing. Achim Lohmeyer, IB
Lohmeyer

(Staub und Abgase)

Weitere schallminimierende
MalRnahmen:
Gleisschmieranlage,
Flisterbremse




Ablauf zur Sicherstellung des Immissionsschutzes DB/ NETZE

« definiert Notwendigkeit und Recht zur Uberschreitung der Richtwerte der AVV Baularm. )
» Dieses Recht ist mit Auflagen verbunden, die sich in drei Stufen gliedern:
* Vermeidung von Larm an der Quelle
s';:gﬂfgg_ « Schallschutz am Entstehungsort auf der Baustelle (aktiver Schallschutz)
B s e Schallschutz am Einwirkungsort, z.B. Wohngebauden (passiver Schallschutz) y
\
* Sind eine Auflage der Planfeststellungsbeschlisse
* basieren auf der Ausfiihrungsplanung
]  prognostizieren fassadenscharf die zu erwartenden Immissionen.
Detailgutachten
/
\

* muss umgesetzt sein, bevor larmintensive Arbeiten beginnen.

» Schwierigkeit: Anderungen in der Ausfiihrungsplanung gegeniiber friiheren Planungsphasen sind teilweise mit
Passiver Auswirkungen auf bereits umgesetzten oder in Umsetzung befindlichen passiven Schallschutz verbunden.

Schallschutz

/
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Umsetzung passiver Schallschutzmal3nahmen an Wohnobjekten NETZE

—

Vorgehen

Ermittlung
Anspruchsberechtigte

Schalltechnische
Beurteilung

Kostenerstattungs-
vereinbarung (KEV)

Bauvorbereitung

Umsetzung
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m Grundlage bildet das Gutachten IB Fritz vom
10.07.2015; Versand Teilnahmeantrage an
Anspruchsberechtigte

m Begehung und Bestandsaufnahme der Objekte;
Kostenschatzung zur Umsetzung der passiven
MafRnahmen (Fenster, Lifter, Fassadendammung)

m Ubersendung der Objektbeurteilungsunterlagen |
Kurzgutachten an Eigentimer

m Nach Vorlage der unterschriebenen KEV werden
Angebote eingeholt - ggfs. Unterstiitzung durch
INGE Schallschutz; es erfolgt die Abstimmung mit
Fachfirmen

m Beauftragung Fachfirma und Umsetzung der
MaRnahmen, anschlieRend erfolgt eine
Mittelverwendungsprufung

55
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Aus datenschutzrechtlichen
Grunden durfen keine Einzelobjekte
offentlich besprochen werden.

Beispiel zum Vorgehen

Begehung Dezember 2014
SOB Marz 2015 [ Mai 2015
MalRnahmen 100 Fenster,

60 Lufter,

40 RKD,

5 Dammungen

KEV Rucklauf durch
Eigentumer

Umsetzung der Malinahme unter

der Anleitung/Mitwirkung der INGE
ca. 4-6 Wochen ab Zugang KEV

SOB - Schalltechn. Objektbeurteilung
RKD - Rollladenkasten Dammung
KEV - Kostenerstattungsvereinbarung




NETZE

Baulnfo Stuttgart—UIm
lhr Ansprechpartner zu den Baustellen

R Baulnfo - ? t !
®

m Frage zum Bauablauf

Eingehende Meldung bei der ; Baulnfo
Baulnfo durch Anlieger = Beschwerde zu Larm/Staub lhr Ansprechpartner zu
oder Erschiitterung BaumaRnahmen

—_—

m Aufnahme der Meldung m per Telefon: 0711/ 21321212

Prﬁfung der Zustandingit ] Prljfung der Baustelle (rund um die Uhr)

durch die Baulnfo

m per E-Mail: bauen@stuttgart-
m Meldung der Frage/ ulm.de
Riicksprache mit dem Beschwerde

) Abschnitt/ der = Einbindung der = Information der Anlieger von

Bautiberwachung und dem Immissionsschutzbeauftragten Baustellen und Durchfiihrung
Auftragnehmer von Infoveranstaltungen
v

m Wenn gewiinscht erfolgt
Rickmeldung direkt in der
Nacht oder tagsiiber zu den
ublichen Biirozeiten

m Veroffentlichung
immissionsrelevanter Dokumente
auf www.bahnprojekt-stuttgart-
ulm.de

Riickmeldung an den
Anlieger durch die Baulnfo

; v

________________________________________________________________________________________
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DB| NETZE

—

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Diese Prasentation wird im Internet veroffentlicht:
www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/mediathek
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