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Die Zentrale Baulogistik ist wesentlicher Teil des komplexen NETZE
Logistiksystems fiir Stuttgart 21 fiir 8 Mio. t Erdmaterial

: y / Um im Zentrum Stuttgarts einen optimalen und wirtschaftlichen

\ \ Bauablauf zu garantieren und Schmutz und Larmemissionen sowie
Verkehrsbeeintrachtigungen auf ein Minimum zu reduzieren, wurde
ein maRgeschneidertes Baulogistikkonzept entwickelt.
Unterschieden werden dabei:

Zentrale
Baul

PFA 1.1: Talquerung

i / 3
B PN PFA 1.6b: Abstelibt

S Untertirkhorm Zentrale Baulogistik ca. 8 Mio. t
' ~~~ll-\|-0'k' bereich Logistikbereich Neckar ca. 3 Mio. t
= arX @ Logistikbereich Filder  ca. 9 Mio. t

PFA 1.6a: Zulihrung Ober-

( R ertiriei Insgesamt: ca. 20 Mio. t
PFA 1.2; Filgertunnel
ogistikbereich Massenanfall
ilde Neubaustrecke: ca. 20 Mio. t

Rohrer Kurve
(zu PFA 1.3)

PFA 1.3: Filderbahnhof

Fiiderthf.
Flughalen
Y
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Bis Ende 2014 werden noch Massen iiber das offentliche
Strallennetz abgefahren werden.

—

Grundlage ist der Planfeststellungsbeschluss des PFA 1.1 ,,Talquerung mit Hauptbahnhof“ vom
28.01.2005, Anlage 13.1 ,,Baulogistik®, Seite 10:

~Bevor die Einrichtungen der Zentralen (libergeordneten) Baulogistik ihren Betrieb aufnehmen, erfolgt der
Abtransport der Aushubmengen und des Abbruchmaterials (iber éffentliche StralSen.

Uber einen Zeitraum von ca. einem Jahr miissen deshalb ca. 250.000 m? i(iber éffentliche StralRen
abtransportiert werden. Dies entspricht ca. 6 % der Gesamtaushubmenge.”

Stand der Massentransporte (250.000 m3 entsprechen 550.000 t)

= Stand 30. September 2014
— 539.799 t (entspricht ca. 245.000 m?3)

= Voraussichtlicher Stand 31.12.2014
— 600.000 t (entspricht ca. 272.000 m?3)

Das Volumen von 250.000 m3 wird bis zum 31.12.2014 damit um maximal 10 % (berschritten. Die
Massentransporte bleiben somitim Rahmen der Planfeststellung, die insoweit lediglich einen circa-Wert
angibt.
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Betriebsaufnahme der zentralen Baulogistik ab 02.01.2015 NEIZE

Infrastruktur bis el e e T ";"z‘:,‘:-i 1 ORIy =S
Betriebsaufnahme

= Logistikflachen

— Mitte Oktober 14:
C2.2-Flache (Nord) UL NG NG\ L Amff@g{riecltﬂbj
C2-Flache & 2 ' 757
C1/C2.2-Flache (Siid)

= BaustraRe C

— 18.08.2014:
Z3 bis C2-Flache

— Ende Dezember 14:
Z2 bis Z3-Flache

Weiterer Ausbau der Baulogistik-Infrastruktur

= BaustraRe A und B, BaustraRe C von LBBW bis Z2
— Fertigstellung Ende Marz 2015
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Ubersicht Logistikflichen C1/C2.2 und C2

Baustral3e C

= Belade- und
Lagerflachen fur
Erdmassen

= Ein- und

Ausfahrgleise -

= Gleisneubau/

Instandsetzung -

(Puffer- und
Verladegleise)

87 i
T CGoogle
'/ \% -

DB Projekt Stuttgart-Ulm 5 14.10.2014



Zufahrt Z2 an der WolframstraRe und

NETZE

Verkehrsfithrung Z1 bis Z2 durch EU WolframstraBe

= Zufahrt Z2 besteht aus
zwei Teilen, um
Linksabbiegen auf
stark befahrene
Stralden vollstandig zu
vermeiden

= Zufahrt Z2.1 im
Bereich der BE-Flache
im Al-Gebiet

= Zufahrt Z2.2 Giber
Rampe zwischen
Baustrafle C und
neuer
Stadtbahnbriicke direkt
auf WolframstralRe
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Relevante Verkehrsstarken fiir Bemessung der Baustra3en NETZE

- Zeitraum bis Ende Marz 2015

Zugange Baufeld [ ] Zentrale BE-Flachen S1, S3,A1

Haupt An-

| Zentrale Umschlagflachen C1 und C2
und Abfahrrouten '

Baustralen = e Planfeststellungsabschnitte (PFA)

Ungunstigster Fall, (maximale Monatswerte,
Okt. 2014 bis Marz 2015, Ladung 18 to) o™
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Relevante Verkehrsstarken fiir Bemessung der Baustraen NETZE
- Referenzfall
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NETZE

Optimiertes Vortriebskonzept reduziert die anfallenden
Massen auf Baustraf3en B und C

e\ 4 )

Verlangerung Tunnelausbruch von ZA
Nord ca. 1,5 km langer Richtung

Zwischenangri ff
Jagerstralle: N

P Nord S 7

= ca. 365.000 to weniger Ausbruch
tber Baustraflen B und C

Verlangerung Aushub/Ausbruch von
ZA Nord bis Portal Neckar

= (Ca. 370.000 to weniger
Aushub/Ausbruch tber
Ehmannstralle, Rosensteinstralie
und Baustralde C
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Optimiertes Vortriebskonzept reduziert die anfallenden DB| NETZE

Massen auf BaustralRen B und C
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S21 SPEZIFISCHER INFORMATIONSBEDARF - BAULOGISTIK
NETZE

Welche Entsorgungsanlagen werden derzeit durch die
Zentrale Baulogistik beliefert?

—

65.620 i ii
[ Sollstedt gelt dem 1. Juni insgesamt per
= ahn entsorgte Masse:
Deisslingen-Lauffen = 166.150 ¢
] Nordhausen 15.660
Wilhelmsgliick Entsorgte Masse je
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An welche Entsorgungsanlagen wird das Material geliefert NETZE
und wie viel geht an die Entsorgungsanlagen in BW?

¢ ( . O —t

Liibeck LY
(AOIN S AT, S8 -\ 1 Steinbruch Wilhelmsgliick, Michelbach 69
Brgmerha_\(gn? a ‘QHamburg; |5, Pasewalke \O km
: Bremen \J Szgzecin 2  Doppeldeponie Lauffen, Deisslingen 107
N A Glorzo km
Wielkopt . .
LAy Jd 3  Kohnstein, Niedersachswerfen 414
aarlem 5;5Am§tefdam X Hanr&over Steglitz-Zehlendorf oOBerlln " km _
Leident' Nederland: 7 Bielefeld” Bratnschwei g Magdebirg 4  Kalihalde Sollstedt O soleted 434 km
'rdamQ(NetherI 5 ollstedt 452 km

[ ] Deisslingen-Lauffen

J “7" l- 3 f-A 7 ) ma”e gsaale
= Sseno“lnnenstadt <

Antwer ‘e, oL [ Nordhausen
Voe -~ ODusseldorf Deutschland €ipzig . )
ol OK At Chemmtz Dresden [ wilhelmsgliick
B-'éll?bg"i'que PR (GermanY) o ‘Uf,‘\" [ Kohnstein
A Zentrum ‘, ( ZWIckau - /
- Belgiée L Frankfurt - ‘ Ml Thale
(Belgium) | A : aml‘gﬂa{m N Praha
\ y . SN " - /
A Plzent Ceska rej
. : ‘ /- \_Nurnberg Czech Re
Reiéns Saarbriicken / “ T ( \ [_] Baden-
% - = ) Wiirttemberg
fuhe o Stuttgaﬂ .
Saint-Dizier NagFY Strash ﬁrg 0 , ] iﬁﬁzlsten
. ) o Tubingen Augsburg , -
roLes Frelburg |re ) ocki
o Bréisgau Grundlenried ‘jo T WS
| y0 ‘ Rotseemoos Munchen : Wels
SN AOA R e :
[ A BaSeLﬁ‘eﬁ‘ e, P\—L . ‘ ?.terArEl\Ch
DB Projekt Stuttgart-Ulm 12

14.10.2014



