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Fr. Kaiser (Stadt Stuttgart)
BegriiBung Fr. Kienzle (Bezirksvorsteherin Stuttgart-Mitte)
Hr. Leger (Vorsitzender GF DB Projektgesellschaft)

Hr. Breidenstein (Projektleiter DB Projektgesellschaft

Projektstand Abschnitte 1.2/1.6/2.2)

Wie wird ein sicherer Tunnelvortrieb

. . Hr. Prof. Dr.-Ing. Wittke (WBI GmbH
gewihrleistet? g ( )

Grundstlicksunterfahrung -

was bedeutet dies fiir die Eigentimer? Hr. Sturm (Geschaftsfiihrer DB Projektgesellschaft)

Fragen Alle
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Ubersicht PFA 1.2/ 1.6a
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Quelle: Planabschnittsbroschiire der Deutschen Bahn AG (Stand: 2003), Planfeststellungsabschnitt 1.6



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Ubersicht Anfahrbereich HBF Siid BE-Fliche und
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Vortriebssystem und Lage der Wendekaverne
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Vortriebssystem und Lage der Wendekaverne
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Zufiihrung OTH/ UTH, Fildertunnel

Quelle: Planf PFA 1.2 (26.02.2013); Grafische Bearbeitung: DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

|||||

B

3

\\ \}}- Neubmé eingleisi \’%
) spergmidnni unni
-\‘3-'1007 is—Ober—/Untertiirkhei
= I-jbf Stuttgat®
!

e ]
R e T _’,56’1’5'{? 3—1 153
/ L =k .
o) B (_'_f./" ~4-
S 0 1 £ ﬁ\ Wendekaverne™
= = i i - km 0.8+25
TS st il
. Ser :
H“’“%é "i\‘\;
/ X RN g \ i,
R L ‘48 2
B {;'rﬁ 357 i £ “He
/ o ey S48
=, ungs kNS - i 1 Sgy I
=) i [ B.-X i “‘:::‘-.‘ 3 1
5‘@ — = _,A-"TLJ-“ sy % =
An g g N
- L. T ) : Qs 3 ® 3 3
e ﬂ Rettungszufahrt Retfibge\ ‘ 5;9 : e N
L . g an R § / x 3
0 Hbf siid 3Z\W e
—A2T116 . ) i e “Ye
M A \ \ - N A 3
1;3 :5“ { Neupy etmger
% ) <.- 4@\ mﬂfﬁl‘z{: unnﬂj 5_1% =
_‘\ ﬁ’“,‘-. g o aﬂiQf Stgh-Oben lirkhei -
i \ i N7 Skt s PR



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Vortriebssystem und Lage der Wendekaverne

NETZE

Neubau e|ng\e| i
4#351'9"1 n

ber—/Un

BE-Flache

| T

&L

—

ey

3\

A X

EU

7

&

Neubsgy etmger
mﬂfﬁl‘z{: unng| 3

KHof Stgg-Obey

Eﬁ*
lirkhei

s

¥ NKXTH

Quelle: ARGE ATCOST21

LG

\‘\

W

P

.~



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @

BaumafRRnahmen in 2014 BE-Flache
RETTUNGSZUFAHRT Hbf Siid /| Wagenburgtunnel

—
3 Quarta | 2 quarta |3 Quara |4 Quara

Vortriebsarbeiten Rettungszufahrt (RZF) _

NETZE

bis ~150 TM

Vortriebsarbeiten Rettungszufahrt -

bis Ende RZF

Ausbau Innenschale Rettungszufahrt -

Herstellung Verzweigungsbauwerk _

(VZBW)

Inbetriebnahme Forderband -
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM

PFA 1.2 Transportrouten Baustelleneinrichtung
Hauptbahnhof Sid

[DB) NETZE

Grenze
PFA 1.1/PFA 1.2
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Baustelleneinrichtungsfliache
Wagenburgtunnel

g ngapueig-Alltn
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Abraumforderband \

A

schillerstrafe

Abfahrrouten

Katharinastift ﬂ Staatsgaler’e
Pomseay

Vor Fertigstellung der zentralen Baulogistik:
® Abtransport Aushub aber 6ffentliches Stral3ennetz
® z B. Uber B14/B10/B27/BAB 8

Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013); Grafische Bearbeitung: Kommunikationsbiiro Bahnprojekt Stutigart-Ulm
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~ ® Verlagerung auf Schiene

Nach Fertigstellung der

zentralen Baulogistik:

®  Abtransport Aushub tber
Forderband

®  Anschliefend LKW-
Transport Uber
baustelleneigene
Logistikflachen

bei Umschlagplatz
Nordbahnhof

® Sonstige Materialan- und
ablieferungen am
Wagenburgtunnel erfolgen
Uber StralRe




BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM

PFA 1.2 Fussganger Filhrung Mittlerer
Schlossgarten - Bauphase 1 (2013/2014)

FuBgéangerfiihrung im mittleren SchloBgarten

Bauphase 1 (2013-2014)
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
PFA 1.2 Fussganger Fuithrung Mittlerer

Schlossgarten - Bauphase 2 (2014 -2016)

Klet-Passage

Oberer SchioBgarten

FuBgangerfihrung im mittleren SchloBgarten Bauphase 2 (2014-2016)

~ wexthRisCRILIF
Quelle Luftkild: 0 W0, EBall uad Parin
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Prozedere Passive SchallschutzmalfRnahmen

m Prozedere aus Sicht des Eigentumers

Phase 1 = Erhaltdes Teilnahmeantrages fur passive SchallschutzmalBnahmen
= Rucksendung des Teilnahmeantrages

Phase 2 = Erhalt des Anschreibens zur Terminvereinbarung
= Terminvereinbarung zur Objektbegehung
= Objektbegehung und Dokumentation

Phase3 = Erhaltder schalltechnischen Objektbeurteilung, Kostenberechnung und
Kostenerstattungsvereinbarung
= Erhalt eines detaillierten Leistungsverzeichnisses zur Einholung vergleichbarer
Angebote

Phase4 = Ricksendung der unterzeichneten Kostenerstattungsvereinbarung und
Begleitschreiben "Unterstltzung bei der Einholung von Angeboten”

Phase5 = Erhaltder Angebote und Beauftragung einer Fachfirma durch den Eigentumer
Phase6 = Durchfihrung der UmbaumalBnahmen

Phase7 = Die Schlussrechnung(en)ist/ sind durch den Eigentumer einzureichen und
innerhalb von 42 Tagen durch die DB PSU GmbH an den Eigentimer zu erstatten
= Der Eigentumer kann 80% des kalkulierten Betrages anhand eines verbindlichen
Werkvertrages mit der jeweiligen Fachfirma vorab geltend machen.



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Status Passive SchallschutzmaRnahmen
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KEV: Kostenerstattungsvereinbarung
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Aktive SchallschutzmafRnahmen -

Bauabwicklung

| R " Werkstatthalle fiir GroR3-
i - & B TFP="] Gerdtereparaturen mit
e = mEuR 1 verschlieRbarem Rolltor

il - B

" Einsatz von NEU-
Geraten mit modernster
Motoren-Technologie
hinsichtlich Abgastechnik
(DPF) und
Schalldammung

® Umristung Tunnel-
Gerate auf optische
Warneinrichtung

(Standardauslieferung It.

Maschinenrichtlinie mit akustischem
Warnsignal)

Quelle: ARGE ATCOST 21



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM

Aktive SchallschutzmalRnahmen -
Bauabwicklung

[DB) NETZE

—

1 Prall-
Schalldampfer

2 Stk. Schalldampfer
mit Innenkern

Lifter — stufenlose
Frequenzsteuerung

dzt. Portal-Installation
Tunnel-Installation: 2015

Quelle: ARGE ATCOST 21
Germeirsarm fir das Bahnprojeks Sourmogant i

FORDERBAND

® Bandabdeckungen
oben und unten

® Einhausung tber

Verkehrsflachen/Park

¥ Staubschutz fur

Ubergaben / Abwurf
® Wartung auch in

Hinblick auf Leise-Lauf

® Einhausung Brecher
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BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Hebungsinjektionen
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

S—
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH
Worldwide Engineering
-

Grof3projekt Stuttgart-Ulm

PFA 1.2 — Fildertunnel, Infoveranstaltung

1. Beobachtungsmethode 4. Hebungsinjektionen

2. Senkungen Gelandeoberflache 5. Vortriebstechniken

3. Erfahrungen aus Vortrieb 6. Hangstabilitat
Rettungszufahrt

02.04.2014



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fir Grundbau und Felsbau GmbH

« Baugrunduntersuchungen (Geotechnische Untersuchungen) und
Modellbildung (Schichtenverlauf, Kennwerte etc.)

« Planung, Standsicherheitsnachweise und Prognose der Verschiebungen (u.
a. Senkungen an der Gelandeoberflache)

* Festlegung von Grenzwerten und Planung von GegenmaRnahmen
bei Erreichen von Grenzwerten

« Planung von Vortriebsklassen, in denen Ausbruchfolge und Sicherungsmittel
(Spritzbeton, Anker etc.) definiert sind

« Kartieren, Messen und Beobachten wahrend des Vortriebs und Vergleich mit
Prognosen sowie Wahl der passenden Vortriebsklasse aus dem "Baukasten™

Beobachtungsmethode, Prinzip

24



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

S—
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH
Worldwide Engineering
-

Grof3projekt Stuttgart-Ulm

PFA 1.2 — Fildertunnel, Infoveranstaltung

1. Beobachtungsmethode 4. Hebungsinjektionen

2. Senkungen Gelandeoberflache 5. Vortriebstechniken

3. Erfahrungen aus Vortrieb 6. Hangstabilitat
Rettungszufahrt

02.04.2014



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure
fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Fpglnnnrlng

I WY VAN B

Ortsbrustanker

RZ HBF Siid, TM 91, Kalotte, 2. Teilfldche. Foto

WBI GmbH, 02.04.2014




Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Enaineering
Lol =ngiheering

I WY e

i

RZ HBF Sud, TM 81, Sohle, Foto

WBI GmbH, 02.04.2014 27



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Engineering
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Vortriebsstand und Ergebnisse Verschiebungsmessungen

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Engineering

AN B

Alle Messergebnisse in
mm

=~ ‘i\ﬁo

-> max. gemessene Neigung Senkungsmulde an Gebauden <1 : 1000
-> max. Ausdehnung Senkungsmulde an der GOF ca. 40 m seitlich Tunnelachse

Stand: 17.03.2014

oy

{ ™™ 150,0

Vortriebsstand und Oberflachenmessungen, Lageplan

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Engineering

WBI

Grundgipsschichten

Gipskeuper
ausgelaugt,
Klasse II-1V
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Prognose und Kalibrierung, FE-Netz

30

WBI GmbH, 02.04.2014



GOF

Senkungen 10m . 10m 10m | Messergebnisse <];
— lHHUHHHHIHHHHHHHIHIH| AW |
22 21 max. ca. 18 mm
32 30 26 18
Wagenburg- I
tunnel max. ca. 20 mm
Fluchtstollen | ‘ '
72 72 72 68 54
RZ HBF Siid i ‘
| [mm]
TITHTT T -‘ 1T Messbar:
72 - 54 =18 mm max. ca. 18 mm

Berechnete Vertikalverschiebungen infolge Auffahren
Rettungszufahrt und Vergleich mit Messungen, Langsschnitt

WBI GmbH, 02.04.2014



Grol3projekt Stuttgart-Ulm
PFA 1.2 — Fildertunnel, Infoveranstaltung

1. Beobachtungsmethode 4. Hebungsinjektionen

2. Senkungen Gelandeoberflache 5. Vortriebstechniken

3. Erfahrungen aus Vortrieb 6. Hangstabilitat
Rettungszufahrt

02.04.2014

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

T—
WBI fir Grundbau und Felsbau GmbH
e,

Worldwide Engineering

AN B

SangerstraBe Bauwei
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— stansir, 494 1
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Quartar
e
------ Rabcras Ulmenstollen
Schacht
Y, L/ ausgelaugter

Gipskeuper

-
UrbanstrafBe

Grundriss und Schnitt im Anfahrbereich Fildertunnel
mit Hebungsinjektionen (Kompensationsinjektionen)

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Enaineerin
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Bohrgerat im Schacht 2, U15 Zuffenhausen

WBI GmbH, 02.04.2014 34



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Enaineerinag
gineering
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Injektionsrohre

Injektionsoffnung

Doppelpacker

Manschettenrohre und Doppelpacker

WBI GmbH, 02.04.2014 35



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

T—
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH
e

Worldwide Enaineerinag
YYOoriQw ngineering

ENANS B

MeRsensoren

MeRsensoren — Schlauchwagen, U15 - Zuffenhausen

WBI GmbH, 02.04.2014




Guglinger
StraBBe 3

fl

Schacht
1

Vorhebungen

/X

10-12 mm

Guglinger
StralBe 6

O

i Schacht

U15-Zuffenhausen, Verschiebungsverlauf im Schnitt

WBI GmbH, 02.04.2014
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Grol3projekt Stuttgart-Ulm
PFA 1.2 — Fildertunnel, Infoveranstaltung

1. Beobachtungsmethode 4. Hebungsinjektionen

2. Senkungen Gelandeoberflache 5. Vortriebstechniken

3. Erfahrungen aus Vortrieb 6. Hangstabilitat
Rettungszufahrt

02.04.2014

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

———
WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Engineering
-

AN, B

Unausgelaugter
Gipskeuper
(gipsfuhrend)

Ausgelaugter
Gipskeuper

Quartare
Deckschichten

Wagenburgtunnel

Unausgelaugter
Gipskeuper
(anhydritfuhrend)

Lettenkeuper I

Langsschnitt Fildertunnel im Anfahrbereich PFA 1.2/1.6a

WBI GmbH, 02.04.2014

Oberer Muschelkalk
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Enaineerinag
ALl =ngiheering

I WY e

Fotos Bagger- und Frasvortrieb

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fiir Grundbau und Felsbau GmbH

WBI GmbH, 02.04.2014

I WY VAN B

Worldwide Enaineerinag
Yvor ngineering

Sprengvortrieb, Bohrenenglc’icer
Beispiel Tunnel Siegkreisel, Betzdorf

41



Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure
fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Enaineering
Yvol ngineering

I WY VAN B

Geladene Sprenglocher, Beispiel Tunnel Siegkreisel

WBI GmbH, 02.04.2014
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Prof. Dr.-Ing. W. Wittke Beratende Ingenieure

WBI fir Grundbau und Felsbau GmbH

Worldwide Engineering
e

AN B

Erschutterung

Bauwerk

X

Abstands-Lademengen-Beziehung

Ubertragung der Schwingungen
durch das Gebirge

Sprengvortrieb

log max v
A

maxv=K. L. R™

>
log R

R: Abstand zur Erschitterungsquelle
L: Lademenge

m: Dampfungsexponent

K: Proportionalitatsfaktor

b: Exponent

Ausbreitung von Sprengerschutterungen

WBI GmbH, 02.04.2014
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Anhaltswerte flr die Schwinggeschwindigkeit v;in mm/s
. . Fundament Oberste Decken-
Zeile Gebaudeart Frequenzen ebene, horizontal
1Hz-10 Hz 10 Hz-50 Hz |50 Hz - 100 Hz*) | alle Frequenzen
1 Gewerblich genutzte
Bauten, Industriebauten - -
und ahnlich strukturierte 20 20 bis 40 40 bis 50 40
Bauten
2 Wohngebaude und in
ihrer Konstruktion - .
und/oder Nutzung 5 5 bis 15 15 bis 20 15
gleichartige Bauten
3 Bauten, die wegen ihrer
besonderen Erschutter-
ungsempfindlichkeit - :
nicht denen nach Zeilen 1 3 3 bis 8 8 bis 10 8
und 2 entsprechen und
besonders erhaltenswert
sind (z.B Denkmalschutz)
*) Bei Frequenzen Uber 100 Hz dirfen mindestens die Anhaltswerte fir 100 Hz angesetzt werden.

Anhaltswerte fur die zulassigen
Schwinggeschwindigkeiten nach DIN 4150

WBI GmbH, 02.04.2014



Grol3projekt Stuttgart-Ulm
PFA 1.2 — Fildertunnel, Infoveranstaltung

1. Beobachtungsmethode 4. Hebungsinjektionen

2. Senkungen Gelandeoberflache 5. Vortriebstechniken

3. Erfahrungen aus Vortrieb 6. Hangstabilitat
Rettungszufahrt

02.04.2014

WBI GmbH, 02.04.2014
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Querschnitt parallel zur Werastral3e

WBI GmbH, 02.04.2014



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Agenda

—

[DB) NETZE

Fr. Kaiser (Stadt Stuttgart)

BegrifRung Fr. Kienzle (Bezirksvorsteherin Stuttgart-Mitte)
Hr. Leger (Vorsitzender GF DB Projektgesellschaft)
Projektstand Hr. Breidenstein (Projektleiter DB Projektgesellschaft

Abschnitte 1.2/1.6/2.2)

Wie wird ein sicherer Tunnelvortrieb
gewahrleistet?

Hr. Prof. Dr.-Ing. Wittke (WBI GmbH)

Grundstiicksunterfahrung -
was bedeutet dies fiir die Eigentiimer?

Hr. Sturm (Geschaftsfiihrer DB Projektgesellschaft)

Fragen

Alle




BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @
Inhalte

—

NETZE

Grundstiicksunterfahrung — was
bedeutet dies flir die Eigentiimer?

= Vorgehensweise
= Entschadigung

= Beweissicherung, Vertragliche Regelung



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Wir mochten Sie iliberzeugen

Gute und offene Kommunikation ist wesentlich

Gleiche Prinzipien

Gruppeninformationsveranstaltungen
— Eigentimer werden eingeladen (entsprechend Baufortschritt)
— Information tber Baufortschritt, Beweissicherung,
Entschadigung und vertragliche Regelungen

Einzelgesprache zwischen DB-Vertretern und Eigentiimern



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @
Inhalte

—

NETZE

Grundstiicksunterfahrung — was
bedeutet dies flir die Eigentiimer?

= Vorgehensweise
= Entschadigung

= Beweissicherung, Vertragliche Regelung



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
Entschidigungskonzept [DB) NETZE

—

Fiur Wertminderung des Grundstiicks und nicht des Gebaudes

Miinchener Verfahren - mit Anpassung auf Stuttgarter Verhaltnisse - malRgeblich

Bestimmung der Wertminderung
— GroRe der in Anspruch genommenen Grundstiicksflache
— Tiefenlage der Tunnelrohre unter der Gelandeoberkante
—  Wert des Grundstiicks (Orientierung: Bodenrichtwert)

Entschadigung
— Beispiel:
Wertminderung eines Grundstiicks mit einem Wert von Euro 860/m? bei Unterfahrung in 14-15 m
Tiefe:
Entschadigung 4,4 % des Bodenwertes der unterfahrenen Flache
Etwa 2,4 % (die Halfte) davon bei Unterfahrung in 30 m Tiefe



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @
Inhalte

NETZE

—

Grundstiicksunterfahrung — was
bedeutet dies flir die Eigentiimer?

= Vorgehensweise
= Entschadigung

= Beweissicherung, Vertragliche
Regelung



NETZE

BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @
Gestattungsvertrag

Wesentliche Inhalte:

= Gestattung der Unterfahrung gemald Planfeststellungsbeschluss

= Entschadigung Abschlagszahlung

= Ubergabe Protokoll Beweissicherung : :

— _—

= Haftung —

— Anscheinsbeweis g

— Im Schadensfall: Ubergabe Setzungswerte or
e

= Haftpflichtversicherung auch fir Bauunternehmer



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
|DB NETZE

Grundsatze Larmschutz

—

= Grundsatzlich missen Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldarm eingehalten werden
= Gesonderte Regelungen im Einzelfall sind moglich

= Gesonderte Regelungen im Rahmen der Planfeststellungsbeschliisse zu Stuttgart 21:

= Erstellung abschnittsiibergreifender schalltechnischer Detailgutachten, die samtliche gleichzeitig
auftretenden Schallimmissionen beriicksichtigen und zur Wirksamkeit von
SchallminderungsmalRnahmen Auskunft geben

= Entscheidung zu tber den Planfeststellungsbeschluss hinausgehenden aktiven SchutzmalRnahmen
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) auf Grundlage der Detailgutachten (MaBnahmenblitter)

= Koénnen durch aktive SchutzmalRnahmen an der Quelle Immissionskonflikte nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, sind passive SchutzmalRnahmen an schutzwiirdigen Raumen
vorzusehen (v.a. Larmschutzverglasung, Beliftungsanlagen)

= Abstimmung Messkonzept mit geeigneten Messpunkten mit EBA durch beauftragtes Messhiiro

= Durchfihrung Messungen gemaR Messkonzept und Information Betroffener tiber Ergebnisse

= Vor Baubeginn Benennung eines unabhangigen anerkannten Sachverstandigen fur Larm- und
Erschitterungsfragen sowie fir Immissionen durch Staub und Abgase (ARGE
simmissionsschutzbeauftragter S21 und Wendlingen - Ulm®)



BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @ NETZE
Arbeitskreis Immissionsschutz Stuttgart 21

—

Zusage in den Planfeststellungs- Arbeitskreis Immissionsschutz
beschliissen zu S21: -
Offentlichkeit
= Die Vorhabentragerin sagt zu, Biirger-Information mit den Eigentiimern
baubegleitend eine Kommission « Turnus: nach Bedarf, vor Beweissicherung, Grunderwerb, ...
g
(baubegleitender Arbeitskreis) * Themen: Erlauterung der Bauabldufe und -auswirkungen mit
einzurichten, an dem Vertreter von Blickalt konkigte immabilien 0 BB?;:E':?_I
Behdrden, Interessengemeinschaften Biirger-Dialog ,Bau® beauftragte
und der beteiligten Baufirmen standig « Turnus: ein bis zwei-Mal jahrlich pro Abschnitt der Stadt
teilnehmen. » Themen: Erlauterung der BaumalRnahme, Information Giber i
(stark emittierende) Bauablaufe/mégliche Belastungen Offen fir alle
Das mit dem EBA abgestimmte Aé'gt?ogf‘f*::s:/
Konzept beriicksichtigt zielgerichtet
die Interessen der unterschiedlichen Jederzeit
Akteure. Fachebene erreichbar
Fach-Arbeitskreis Immissionsschutz IFndividuellz
- Turnus: halbjahrlich ) el
» Themen: Information und Ubersicht zu anstehenden Arbeiten TaDISmE
Jour-Fix Immissionsschutz (DB-intern)
* Turnus: monatlich
» Themen: Status quo, aktuelle Probleme




BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM @
Agenda

—

NETZE

Fr. Kaiser (Stadt Stuttgart)

BegriiRung Hr. Leger (Vorsitzender GF DB Projektgesellschaft)
Frau Kienzle (Bezirksvorsteherin Stuttgart-Mitte)
Projektstand Hr. Breidenstein (Projektleiter DB Projektgesellschaft

Abschnitte 1.2/1.6/2.2)

Wie erfolgt ein sicherer Tunnelvortrieb?

Hr. Prof. Dr.-Ing. Wittke (WBI GmbH)

Grundstlicksunterfahrung -
was bedeutet dies flr die Eigentiimer?

Hr. Sturm (Geschaftsfiihrer DB Projektgesellschaft)

Fragen

Alle




