
Stuttgart, 25.02.2014 

DB Projekt Stuttgart–Ulm GmbH 
 
Volker Weiß 

Informationsabend für den Bezirksbeirat 
Baumaßnahmen im Bereich Degerloch 

DIESES PROJEKT WIRD VON DER EUROPÄISCHEN UNION KOFINANZIERT 
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! Auf einer Länge von 9,5 km verbindet der Fildertunnel (PFA 
1.2) den im Talkassel liegenden Hauptbahnhof mit der rund 155 
m höher liegenden Filderebene. 

! Der Fildertunnel ist am Übergang zum Hauptbahnhof mit bis zu 
100 km/h befahrbar, in der unteren Hälfte mit 160 km/h und im 
oberen Abschnitt mit 250 km/h.  

Planfeststellungsabschnitt 1.2 
Detail Degerloch 
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-126,2 m 

Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013), www.biss21.de 

Planfeststellungsabschnitt 1.2 
Detail Degerloch — Große Falterstraße 
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Planfeststellungsabschnitt 1.2: Fildertunnel 

Länge des Abschnitts 9,5 Kilometer (pro Tunnelröhre) 

Besondere Bauabschnitte 

"  Rettungszufahrt Wagenburgtunnel 
"  Abzweigungsbauwerke Südkopf  
"  Tunnelabschnitte in Anhydrit 
"  Tunnelportal Filder 

Antragsstellung / rechtskräftig seit 17. Dezember 2001 / 19. August 2005 
 

Projektstatus Baubeginn 2013 

Gesamtbauzeit ca. 5 Jahre bis Fertigstellung Rohbau; weitere 2 Jahre werden für 
den Innenausbau benötigt 

Inbetriebnahme Dezember 2021 

Datenblatt 
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Datenblatt Abschnitt 

Länge 2 x 9468 m 

Abschnittsbeginn 230 m über NN  

Abschnittsende 385 m über NN 

Höhendifferenz zwischen Portalen Ca. 155 m 

Streckenneigung Bis zu 25‰ 

Überdeckung max. 220 m 

Überdeckung Degerloch  
von 112m bis 218m 

Topografie Fildertunnel 
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Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013), grafische Bearbeitung Deutsche Bahn AG 

Detailansicht 

Vortriebssystem PfA 1.2/1.6a 



Fotos: ARGE ATCOST 21 
 

Abb.: Übersicht TVM, 
Tübbing 

Tunnelvortriebsmaschine 
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Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013); Grafische Bearbeitung: Kommunikationsbüro Bahnprojekt Stuttgart-Ulm 

Tunnelportal Fildern 
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! Zwei Röhren mit jeweils 
!  zwei Gleisen schließen an 

den Hauptbahnhof an 
! Nach etwa 280 Metern 

teilen sich die 
zweigleisigen Röhren 

! Zwei eingleisige Tunnel 
Richtung Obertürkheim 

! Zwei eingleisige Tunnel 
Richtung Filderebene 

! An dieser Stelle schon 
mehr als 60 m 
Überdeckung 

 
 

! Rettungseinfahrt Wagenburgtunnel mit Rettungsplatz (1500 m²) 
! Ermöglicht Zugang für Rettungsfahrzeuge  

Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013); Grafische Bearbeitung: Kommunikationsbüro Bahnprojekt Stuttgart-Ulm 

Grenze  
PFA 1.1/PFA 1.2 

PfA 1.2: Rettungswege und -plätze am Wagenburgtunnel 
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Nach Fertigstellung der 
zentralen Baulogistik:  
"  Abtransport Aushub 

über Förderband 
(Logistikfläche 
Wagenburgtunnel) 

"  Anschließend Lkw-
Transport über 
baustelleneigene 
Logistikflächen 

"  Verlagerung auf Schiene 
bei Umschlagplatz 
Nordbahnhof 

"  Sonstige Materialan- 
und ablieferungen  am 
Wagenburgtunnel 
erfolgen über Straße 

 

Vor Fertigstellung der zentralen Baulogistik: 
"  Abtransport Aushub über öffentliches Straßennetz 
"  z. B. über B14/B10/B27/BAB 8 

Grenze  
PFA 1.1/PFA 1.2 

PfA 1.2: Transportrouten Baustelleneinrichtung  
Hauptbahnhof Süd 

Quelle: Planfeststellungsbeschluss PFA 1.2 (26.02.2013); Grafische Bearbeitung: Kommunikationsbüro Bahnprojekt Stuttgart-Ulm 
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Quelle: ARGE ATCOST21 

Rettungszufahrt Hbf Süd – Aktuelles Baugeschehen 



Baulogistik im PfA 1.2: Logistikfläche Filderportal 
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"  Abtransport über 

Wirtschaftswege  
"  Zur B27 und A8 
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Baulogistik im PfA 1.2: Transportrouten Filderportal 



Fotos: ARGE ATCOST 21 
 

Tunnelportal Fildern 
Rettungszufahrt Hbf Süd – Aktuelles Baugeschehen 
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Dumper 

Tunnel-
bagger 

Bohrwagen 
Radlader 

Hebebühne 

Spritzmobil 

Baumaschinen im Einsatz 

Quelle: ARGE ATCOST 21 
 



Gesetzliche Regelungen zum Schallschutz 

! Die Lärmvorsorge bei Ausbau- und Neubaustrecken ist in den Bestimmungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) geregelt. 

Geplante Schallschutzmaßnahmen im PFA 1.2 
 
! Das Tunnelportal Fildern sowie die angrenzenden 130 Meter Gleistrasse sind die einzigen 

oberirdischen Verkehrsbauwerke des Abschnitts.  
! Die nächsten Aussiedlerhöfe liegen in einer Distanz von mehr als 250 m 
! Ein Gewerbegebiet mit Wohnungen liegt ca. 300 m vom Portal entfernt 
! passive Schallschutzmaßnahmen im Bereich der Baustelleneinrichtungsfläche Hauptbahnhof Süd 

werden realisiert 
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Umwelt- und Naturschutz: Schallschutz 
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Vortriebsarbeiten Rettungszufahrt 
Stuttgart Hbf Süd inkl.  
Verzweigungsbauwerk 
 
 
Vortrieb Stuttgart Hbf RZ Süd 
Richtung OTH/UTH/Filderportal 
 
 
Vortrieb Fildertunnel 
Richtung Stg Hbf 
 
 
 
 
 

1.  Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal 
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Baumaßnahmen in 2014 
BE-Fläche Rettungszufahrt Hbf Süd / Fildertunnel 



 
 
Vortriebsarbeiten Rettungszufahrt 
Stuttgart Hbf Süd inkl.  
Verzweigungsbauwerk 
 
 
Vortrieb Stuttgart Hbf RZ Süd 
Richtung OTH/UTH/Filderportal 
 
 
Vortrieb Fildertunnel 
Richtung Stg Hbf 
 
 
 
 
 

1.  Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal 
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Baumaßnahmen in 2015 
BE-Fläche Rettungszufahrt Hbf Süd / Fildertunnel 



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit 
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