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Ihr Schreiben: Stuttgart 21 / Einbau von Masse-Feder-Systemen unter Wohngebieten

Sehr geehrte Frau Weber, sehr geehrte Herren Schweizer, Hangleiter und Ade,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben an Herrn Leger vom 30.03.2019. Herr Leger hat mich gebeten,
Ihnen zu antworten. Gerne beantworten wir lhre Fragen beziiglich des Einbaus von Masse-
Feder-Systemen unter Wohngebieten. :

1. Auf welchen Streckenabschnitten bzw. unter welchen Gebiduden ist der Einbau von
Masse-Feder-Systemen (schwer/leicht) geplant? Wir bitten dies in Karten fiir die jeweili-
gen Tunnel der PFA 1.2, 1.5 und 1.6a zu verdeutlichen.

Die Bereiche, in denen voraussichtlich Masse-Feder-Systeme angeordnet werden, sind in den

Planfeststellungsbeschliissen festgelegt, siehe dazu inshesondere auch die zugehdrigen Gut-

achten nebst Anlagen. Ebenso gibt es in den Planfeststellungsunterlagen Lageplane, die die
_Uber dem Tunnel befindenden Gebaude zeigen. Diese Unterlagen sind verdffentlicht.

2. Die Planfeststellungsheschliisse sehen nach Fertigstellung der Rohbauarbeiten und
vor dem Innenausbau Messungen an ausgewdhliten Prognosepunkten mit geeigneter
Fremdanregung durch eine nach § 26 BImSchG anerkannten Messstelle vor. An welchen
Prognosepunkten sind diese Messungen geplant? Wir bitten diese in den Karten kennt-
lich zu machen.

Die Prognosepunkte werden durch die anerkannte Messstelle festgelegt. Die Festlegung erfolgt
erst im Rahmen der Arbeitsvorbereitung der anerkannten Messstelle.
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3. Welche anerkannte Messtelle soll mit den Messungen beauftragt werden? Wir halten
es nicht fiir vertrauensbildend, wenn der langjdhrige Gutachter Dipl.-Physiker Peter Fritz
diese Messungen durchfiihrt und dabei seine eigenen Prognosen iiberpriift.

Welche anerkannte Messstelle beauftragt wird, steht noch nicht fest. Alle nach § 26 BImSchG
anerkannten Messstellen sind gleichermalfen vertrauensbildend und beféhigt, die Admlttanz-
messungen vorzunehmen. :

4. Die Planfeststellungsbeschliisse sehen die Messungen auerhalb der Prognosepunkte -
fiir weitere Gebdude im Einwirkbereich nur dann vor, wenn laut dieser Messungen mit
hdheren als den prognostizierten Einwirkungen durch Erschiitterungen und sekundiren
Luftschall zu rechnen ist. Aufgrund der deutlichen spiir- und hérbaren Sprengungen
wahrend der Tunnelvortriebe fordern wir deshalb dariiber hinaus ergdnzende Messungen
auch in den Wohngebieten, bei denen nach den Planfeststellungsbeschmden kein Ein-
bau von Masse-Feder-Systemen vorgesehen ist.

Die Festlegung, ob an weiteren Punkten Admittanzmessungen durchgefiihrt werden, erfolgt in
Abhangigkeit von den Messergebnissen. Die im Rahmen des Tunnelvortriebs notwendigen
Sprengungen stehen in keinem Zusammenhang mit den Admittanzmessungen, die fiir die
Masse-Feder-Systeme vorzunehmen sind. Letztere dienen der Bewertung von Erschiitterungs-
emissionen aus dem Bahnbetrieb in der betonierten Tunnelréhre. Sprengungen beim Vortrieb
erzeugen andere Erschiitterungen als der Bahnbetrieb und erfolgen in einem Zeltraum zu dem
die Tunnelinnenschale noch nicht existiert..

5. Soweit die Messungen ergeben, dass entgegen der Prognosen in der Planfeststellung
eine Nachriistung von schweren bzw. leichten Masse-Feder-Systemen erforderlich ist:
Inwieweit ist diese Nachriistung in den hergestellten Tunnelquerschnitten méglich?

Es ist unwahrscheinlich, dass zusatzliche Abschnitte mit Masse-Feder-Systemen ausgestat'tet
werden miissen. Wenn dies wider Erwarten erforderlich werden sollte, ist hierf{ir eine entspre-
chende Planung erforderlich, die die gegebenen Randbedingungen beriicksichtigen wird.

6. Wie lange ist mit der Haltbarkeit bzw. Funktionstiichtigkeit der leichten Masse-Feder-
Systeme zu rechnen? Kénnen diese Systeme auch im laufenden Bahnbetrieb ausge-
tauscht werden?

Die Funktionstiichtigkeit der Masse-Feder-Systeme wird im Rahmen der normalen Instandhal-
tungsaufgaben tberpriift und ist somit sichergestellt. Falls ein Austausch einzelner Komponen-
ten erforderlich werden sollte, ist dies nicht unter laufendem Bahnbetrieb maglich. Hierfiir wer-
den sowieso erforderliche Sperrpausen im Zuge der routinemaRigen Instandhaltungsarbeiten
genutzt.
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Fir Rickfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Grﬂ_[&en .
DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

s D

Sarah Rogele
Referentin Baulnfo



